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@ le protagoniste

I itorno nel Campionato
Mondiale Marche con la 33.2

Con uno squadrone composto da Spartaco Dini, Giuliano Facetti, Nanni Galli e Ignazio Giunti, I'Alfa Romeo e la sua
Sport Prototipi sono un team formidabile. Se a questi si aggiunge una coppia di gentleman driver, Giampiero Biscaldi

e Mario Casoni, gli allori sono assicurati

Concorrenti agguerriti

MNegli anni "60 il Campionato Mondiale Marche & moito,
molto pil importante di quello di Formula uno. |l perche é
semplice: il Mondiale Marche & || massimo concentrato di
grandi piloti, grandi marche e grandi circuiti, In Formula 1,
Ferrari e Lotus a parte, ci sono tanti piccoli costruttori in-
glesi con macchine per lo pill improbabili @ non competiti-
ve, mentre oltre alla Ferran, nelle gare di durata s'impe-
gnano ufficialmente importanti costruttori come Alfa Ro-
meo, Ford, Porsche, Alpine-Renault, Chevrolet, Matra, Au-
stin Healey, Mg, Triumph, Aston Martin, in pratica il Gotha
delllindustria automobilistica mondiale. Su guelle macchi-
ne si alternano praticamente tutti | piloti di Formula 1L e i
piu grandi assi delle vetture sport. Quanto ai circuiti, quelli

di Le Mans, del Narburgring e di Daytona sono parte inte-
grante della stona delle corse, mentre la Targa Florio e il
Mugello, le ultime corse suU strada ancora ammesse al
mondo, sono, pil che storia, il mito, Ma ¢'é un altro moti-
vo per cui guesto campionato ruba spettatori a qualsiasi
Grand Prix: le macchine che vi partecipano sono derivate
da quelle di serie, o addirittura sono delle versioni corsa di
modelli di serie, e quindi pil vicine, pid accessibili alle
emaozioni del grande pubblico.

Logico quindi che, nel momento in cui I'Alfa Romeo de-
cide di tornare alla grande in pista, scelga il Campionato
Mondiale Marche. Nelle gare Turismo ha le sue GTA,
GTA Junior @ GT Am che mietono allori, ma il ritorno

In alto, ignaso
Giunti @ Nanni
Galli alla 24 Ore
di Le Mans del
1968, valida per
il Camipionate
Intemamionale
Marche Sport
Prototipd fing a
2000 cc, primi
assoluti.




A sinistra, la 33
2 fitri in corsa al
Mugallo il 28
lugho ded 1968,
ottiens ta wittana
assoluta con
Baanchi @
Vaccaredla.

Alfa Romeo e Autodelta
Gruppo Sport Prototipi
1968

Giancarlo i
Giampiero Biscaldi,
Mario Casoni,
Spartaco Dini,
Carlo Facetti,
MNanni Galii,

Ignazio Giunti

A sinistra, la 33 2
fitri che ha corso
alla Targa Florio del
4 maggio 1969,

d'immagine & circoscritto all’Europa. Nasce cosi, nel  concorrenti & cosi completa. |l cronometro dara ragione
1968, |a 33/2 Sport Prototipo, versione aggiomata, po-  alla teoria: le Porsche 906 hanno il passo troppo corto
tenziata e incattivita della 33 prima serie. || motore Y8  che penalizza le alte velocita sul circuiti come Le Mans e
di 2 litri non consente all'Alfa di puntare al titolo assolu-  Daytona, mentre le Alfa, con carrozzeria allungata, gua-
to, appannaggio della Ferrari 330P3/4, delle Ford Gt40  dagnano anche 12 km di velocita massima prima di
& Mk IV, delle Porsche 917, tutte con cilindrata di 3000  Mulsanne (dove si trova il Circuito della Sarthe) o dei
cc e oltre, Sapientemente perd, la Fia ('organismo che  curvoni sopraelevati. Quanto alle macchine inglesi, non
regola lo sport dei motori), ha diviso il campionato in tre  ¢'& storia: la loro proverbiale robustezza non basta a
categorie e classi (1300, 2000, oltre 2000 cc), per cui  compensare le prestazioni ben pit modeste e la maneg-
la 33 si trova competitiva nella categoria che compren-  gevolezza sul circuiti tortuosi come |a Targa Florio poco
de le macchine pid vicine al grande pubblico, dalle in-  influisce, se comparata alla maggiore potenza e legge-
glesi Mg e Triumph, alle Porsche 911 Rs e Carmrera 6. E reza delle 33. Ma una buona dose di merito va anche
un'occasione d'oro, perché sulla carta nessuna delle  ai piloti dello squadrone Alfa Romeo. ——



@ le protagoniste

A destra, un esploso
la 33 2 Iitn in cui
50n0 evidenti

il matore, il tefaio

@ | serbatol.

LA SCHEDA TECNICA
33/2 - 1968

Medello 33/2 Spon Protolipi coda lunga
Anno 1968

Motore posteriore, 8 cilindr a V di 90°,
A doppia acoensione

Alesaggio e corsa T8xS0,4 mm
Cilindrata 1995 oo

Alimentarione A iniszione indiretta con pompa Lucas,
2 pompe elettriche

Distribuzione 4 alben ruotanti
: su 5 supporti ncavatl nella testa

Potenza 270 ov a 9600 giimin

Telalo Composto, con elementi tubolan
saldatl e in lega superegiers

Trasmissione Ructe posterion motrici,
SEMiAss omocinetic estensibil

Camblo & marce sincronizzate + RM,
comando a cloche

Freni A disco sulle 4 ruote, circuito idraulico
doppio, a mana sulle nuote postenon

Peso 580 kg
Velocita 288 km/h

L

Vita da gara

Manni Galli, |gnazio Giunti, Spartaco
Dini & Giuliano Facetti sono un poker
italiano che shanca qualsiasi casing.
Ma c'& anche una coppia gentleman,
vera espressione dello spinto Alfa Ro-
meo, che fa scintille: & formata da
Giampiero Biscaldi, gran signore mila-
nese, & Mario Casoni, un uomo di af-
fari bolognese. Entrambi nelle vene

hanno pil benzina Super che sangue.
Tuttl e due si sono fatti le ossa nelle
decine di cronoscalate e gare in salita
di mezza |talia e cONOSCOND @ memo-
ria tutte le curve dei 72 chilometn del-
la Targa Florio e | 68 del circuito stra-
dale del Mugello. Dietro di loro c'é la
squadra, quell’Autodelta che tutte le
case invidiano all’Alfa. Attenzione:



A destra, la 33 2 hitn
del 1968 nefio
stabilimento
dall"Autodelta di
Setbmo Milanese.

I"Autodelta non & un superteam di
guelli che dagli anni "20 in poi sfoggia-
no motorhome fantascientifici, im-
piant satellitar e tecnologie futuristi-
che. A seguire le auto in gara, la squa-
dra amva con le Giulia T.l. familiare si-
mili a quelli della polizia stradale, con
un paio di 1750 Berina mai lucide &
sointillanti, una mezza dogzina di fur-

goni Romeo grigio chiaro con la scritta
rossa adesiva Alfa Romeo e il logo del-
I'Autodelta dipinto a mano. | meccani-
¢l hanno una tuta kaki molto minima-
lista, e l'ingegnere Carlo Chiti, boss in-
contrastato della squadra, gira per i
box con un camicione bianco che
straborda da un compieto Facis Mon-
tecarlo pid stazzonato che mai. Spon-

sor? Addetti stampa? Party e feste?
Nemmeno I'ombra, naturalmente, il
che non toglie che I'Alfa Roemo a fine
stagione si porti a casa le vittone pid
belle nelle gare piu importanti & un 4°
posto assoluto a Le Mans dietro a tre
Ford GT 40 di cilindrata piQ che dop-
pia che, da solo, vale in immagine tut-
ta la stagione. g

A sinistra, |
disegni della 33
2 litrl, I cui sono

evidentl sia e
carattenstiche
della coda lunga,
sia della coda
corta.



