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La prima MG spider a scocca portante, nata nel 1962, era stata programmala
per una produzione di mezzo milione di esemplari. Nel 1950, raggiunto
["obbiettivo, fu tolta dal mercato. Anche la fabbrica chiuse i battenti

di Elvio Deganello
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ht ha defimito gli inglesi dei tra-
dizionalist? 1 pin entusiasti della
moddernd e, per certi aspert, rvo-
luzonaria, spider MG «B», nata
nel 1962, furona propria loro.
Meglio dire quindi che ebbero gran senso
pratico. Infami, da quando le berline ebbe
e il o, non ¢Cera motivo per barattare
la comodith garantitg da una squattro por
tew con un modesto quid di prestazioni In
pil tipico delle spartane roadster o coupé,
E put, in quel primi anni Sessanta, in Gran
Bretagna si respirava aria di novith in ogni
campey:; stavi per arrivare la rivoluzione
delle minigonne, nel campo dell’ abbiglia-
mento cominciava a imperare lo stile de
colori sgargianti e. in campo musicale,
guattro ragazzl dei bassifondi metropolita-
ni di Liverpool, riuniti sotto il nome di
Beatles, cominciavano a salire i primi gra
dimi verso il successo, proprio nei mesi in
cui la MG «B» faceva le prime apparizioni
sulle strade,
Il |'.|1'| mo '|'.IIIHHH VETsO Uni Nuova era g{"l,'lll,l-
gica per il costruttore di Abingdon fu I%in-
carico, conferito nel 1957, all’italiano Pie-
tro Frua per realizzare una «A» con velri
scendenti ¢ bagagliaio ampliato, Chiamata
«EX 205/2R«, somigliava fortemente alle
Maserati «2000= eseguite dallo stesso stili-
sta. Ma questa MG fuoriserie non convinse
per il peso che limitava le prestazion ¢ an-
che per I'aspetto, che suggeriva il concello
di lusso pit che quello, tipico di ogni MG,
di sportiviti.
Sid Enever, «chiel engineers della MG,
capl allora che il classico telaio separato
nen avrebbe mai consentito di realizzare
uni macching dallu linea moderna, Fu cosi
che assunse un ruolo di primo piano Do-
nald Havier della Pressed Steel Co, (una
ditta speciulizeata in stampi metallici) che
aveva sviluppato i disegni di molte scoc-
che, ma che s1 lamentava di non aver mai
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In questa pagina,
tre immagini della
B+ prima serie.

In alto, il modeilo
destinato al
mereato inglese,
riconoscibile per la
mancanza dei rostr
af paraurti; & sinistra,
l'abitacolo con

la selleria in pelle

& guarniziond in tinta
caontrastante;

a fando paginag,

una delle prime
versioni -S4,
datata oi roste

& barra di protozione

aggiuntiva.




preso parte allo studio di un'aulo inlera,
Domald (Don) armvo alla MG nel febbraio
1956, dopo una breve esperienza ally
Astom Martin. Il primo incarico fu un’aper-
tura per gli scarnchi sotto il cofano della
«Twin Cames, poi stodit una «A fast-
back», quinti finalmente il prowtipo «EX
214» a scocca portante, Termind i disegni
nel giugno 1958, 11 amusos affusolato stile
MG «EX 181s da record era stato suggeri-
to della direzione. Le nicchie dei fari erano
invece ispirate dalla Ferrari di Reg Parnell.
La fiancata aveva un andamento rettilineo,
che consentiva di alloggiare con faciliti i
vetri discendenti. La coda con un accenno
di pinne strizzava 'occhio alla moda, ma
con moderaaione.

Prima di mostrare 11 modello in scala a
dirigenti della BMC {(gruppe al quale la
MG apparteneva), Don, che non amava il
«musox lungo, lo troncd e disegnd sulla
linea di taglio una moderna interprerazio-
ne della calandra MG, | capi approvarono
con un laconico ma significativo: «8l, co-
struisca il prototipos.

Definita la linea ¢i voleva un motore. In
predicato ¢’erano un 4 cilindri a V., un
«Twin Cams» ¢ un 2 litri ricavato dal mo-
tore Austin Healey tagliando due dei sei
cilindri. Kiemerse invece, a sorpresa, il
collaudato «B series» nato 1,5 litri nel
1953 per la «Magnettes e divenuto 1.6
litri per 1o «A Mk s, Un altro aumento
di cilindrata. dati gli equipaggiamenti
previsti, sarebbe stato auspicabile. Prov-
videnziale allora fu "aiuto fornito dalla
Austin (altra Casa del gruppe BMC) che
stava impostando una nuova berlina, la
futura « 1800, Ma la MG era in anticipo
sulla herlina, prevista per il 1964, e
adottd cosl il motore «B-1.8 litri= con
sali tre supporti di banco anziché © cin-
que previst per la Austin,

Il primo protatipo. grigio metallizzato,

P T et
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Le sigle distintive delle MG -B- sono
composte da tre lettere @ da una ci-
fra, per esampio G-HN 4. Per compren-
derne il significato &1 tenga presante
che -G- & il prafisso del motare BMC
destinati alla MG; <H- & la lettera che
Indica I'ambito di cilindrata da 1,5 a 2
litri; N« sta per modello -Roadster-;
«D+« sta per modello -GT-; 3-4-5 sono
numeri di serie attribuiti dalla MG e
corrispondono a versioni progressiva-
mente pid recenti.

Per non incorrere in «bidoni & utile sa-
pere anche che i prefissi G-CN e G-CD
distinguono le versioni dotate di moto-

Come orientarsi nel dedalo delle sigle

re @ sei cilindri commercialmente chia-
mate «~C-, |la roadster, e «C GT- la
coupé. |l prefisso G-D2D1 distingue in-
vece la «-B GT VB-, la versione coupé
con motore a otto cllindri a V prodotta
dal 1973 al 1976.

I motori a quattro cilindrd montat] sulle
«B= sono contraddistintl da prefissi di
identificazione che iniziano per G 18 se
appartengono alla prima serie con tre
supporti di banco; per G 18 A se del tipo
con tre supporti di banco ¢ con circuito
di lubrificazione modificato; per G 18 B
s@ hanno i cinque supporti di banco in-
trodotti a partire dal 1964.

In afto, una «prima sere- dotata di hard top, Qui sopra, una ~seconda serig-, reconoscibile
per lo calandra arretrata, | rostl con gomma, | cerchi Rostyle e gli stemmi British Layland.
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MG B+ Roadster, Type G-HN3 (da giugno 1962 a ottobre 1967)

dmberiore a4 cilind in e
B3 BEOUS

Balore;

Raf freddamanta
Alesaggio & orsa; mm B0, 2x88.9
Cilindvata tolale: 1788 cm
Rappafio & compressions: 8.8:1

Dt riborsion asle o bilpndien
AlimEniaron: duns carburaton SU HS34

Lubrificagione; Torzsta

Polenza masssma: B5 CV a 5400 gin/min

Coppia massima: 15.2 mbg & 3000 giri/min

Impanrifo edetinen 12 V, dindmo 22 Ah, balteria 5E A

Fridion: monodiso 5 SECCO

Cambin: A mawc: « AW

Trasmass) on: ad atbhend, ructo motrcl postenan

Rapporio al ponte: 3.909:1

Telamin SO CA pod Tante

Sospansion! Bnisrion: B ruote Indipendentl, gudrilaten deformabill, malls
elicoakol, armmortizzadon o e como brooc supenon
ol A0, DaktStne SemssliTLCHe MmO tiiEraton & Eva

Sospensiond postarions:

Freni: anteriort @ disco, posterion 8 tamburo
Slerro A cremagiera

Cerchl: B disco 4)uld, & richiesta B ragg) 4, 5)xi4
Pr=urmialiug 5.AOx14

Passa: 2311 mm

Carregglote ant. 1245 mm; post 1251 mm

Carrorzana splder I porte, 2 posti

Lungherza 3891 mm
Larghezza 1521 mm
Alazia 1262 mm
Peso o secco 952 kg

170 Km/h

£ 1,960,000 compresa |.G.E (1962)

e & ragy, baera slahilizzatnos antenone, radatore
dall’ alio, dopgio circuito frenante, hand 10D,

overrdrive: sulla (N e IV marcia (disl 1983)

VeInCitaA massima
Prezzo In italia
Vananti a nchigsta

MG B+ Mark Il Roadster, Type G-HN4 (da ottobre 1967 a ottobre 1969)
Siesse caratteristiche dells MG -B- Ropdstor tramme:
Implanto elettrico
HOSeEnann|
Cambio

alternatore in lvpgo della dinamo, negativo & massa
barre di tofrssone antern
gutomatico a richiesta (dal 1968

MG <B- Mark Il Roadster, Type G-HN5 (da ottobre 1969 a ottobre 1980)
Stesse carnttoristivhe deila MG -8 Mark [T trimne:

Raffreddameantn
Peso b secco;
Carroenana
Accessor B rchigsta:

Le caratteristiche tecniche di tutte le MG «B» [1562-1930}_

Elattroventala & nuovt radiatons (dal 197E)

varazoni o allestmmento
nuovo handlop disegno Mschaloftl (da saettembre 1870)
Trasmssione auiomatica non pld disponibile dal 1973

MG -B GT- Coupé, Type G-HD3 (da ott. 1965 a ott. 1967)
Siesse carmmtteristiche della MG <8 Mark | tranme:

S O A
Paso b vuolo:
Carroeneria

biawra sladhilissatnce anleronm
1070 kg

coupd 242 posti, 3 porte

MG B GT- Coupé, Type G-HD4 (da ott. 1967 a ott. 1971)
Stesso caratteristiche della MG <B GT- G-HD 3 tranne;

Impanto edefincd
Peso a vuoto:
Pricumalicl

afternatons in uogo dedla dindama, negativo & maassa
1088 kg

rochioh (dal 1970)

MG B GT+ Coupe, Type G-HD5 (da ott. 1971 a ott. 1980)
Stesse carattenistiche dells MG -8 GT - G-HD 4 tranne:

Cambla:

Frezni;
Raffreddameanto:
Carrozzena:

owerdrive o garke (dal 1975)
survofreno (dol 19T1)

alattroveniola & nuove radiatodns (dad 1976)
lunghezers 4020 mm (con paraurt modelio L3974

Praumaticl Radiall (dal 1870)
Froni: Servolreno (dad 1971
Camibvic Ouerdrive di Serie (dal 1875)

N motora <18 G-, a tre supporti di banco, era montato sulle -B-
prima sarfe. A partire dal settembre 1964 fu sostituito dal <18 GB-,

inizio le prove nel 1960, La sospensione
posteriore con molle a elica si mostrd dif-
ficile da mettere a punto. Tormarono per
¢io le classiche balestre della «A» nei due
protolipi, uno rosso ¢ uno nero, realizzati
nel 1961, Questi ultimi avevano le parti
mobili della carmozeena in allumimo., Nel-
la produzione di sene rimase 1l solo cola-
no murore in lega legpera, ¢ solamente fi-
no al 1970,

La «B» n®l (contraddistinta dal telain G-
HMN3 101 ), finita nel maggio 1962, era hlu
con guida a sinistra, ¢ faceva parte di un
lotto di 300 esemplan destinat all”impor-
tante mercato americano. Le «B» arriva-
ronoe anche in lwalia al prezze di
1.920.000 lire. Accessori a richiesta: po-
sacenere, accendisigari. riscaldamento
(derivato dall” Austin «A40), radio, ruote
a raggi, radiatore olio, tonneau cover,
gomme @ luscia bianca, rostri, barra stabi-
lizzatrice anteriore, portapacchi. retrovi-
sori esterni, divanetio posteriore ¢ capote
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La terza serie @ una sorta di ritorno al passato: la calandra é simile a quella della prima varsions
¢ scompalono gl stemmi BL. G allestimeant! intermnl imangono Invece qualll della seconda seria.




Nella foto grande, una «B GT» del 1968,
Qui & flanco la coupé prima serie e, sopra,
Il suo raffinato Interme con selleria in pelle.
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sas che ha sede a Roma in via Braccianense. La passione
degll amicl del club & 1a spider degli anni Cinguanta & Ses-
santa. In quegll anni, dice Romualdg, «le spider per eccellenza era-
o le Inglesi=-. Ha cercato una MG «Bx, non solo perché voleva una
spider inglese, ma anche una facile da guidare, con il confort, | co-
sti di esercirio a "affidabllitd di un’auto di tutti | giomni. La ricenca &
durata sei mesl perché vole
va un'esemplare della prima
serig. L'ha trovata in Inghil
terra, bianca del 1962 Era
in pessime condizioni, ma gl
€ placiuta la storia: costruita
in Gran Bretagna, & stata
esportata in California e
quindi & tomata in Gran Bretagna, dunque duc traversate oceani-
che, |l restauro & durato 18 mesi. «ln guesto modo ho diluito nel
tempa le spese - aggiunge il proprietario - un socio del club, Adrig
no Celletti, esperto nel restaure di auto inglesi, ha eseguilo con
maestna e professionalita | lavor necessars, Tornata all’antico
splendore ¢ affidabilita, la «B« sla npagando Romualdo Visca con
continue soddisfazioni; =L'assenza del-

| la plastica, le cromature e Je ruote a

Rmnualdm Visca & uno dei soci fondaton del club «Luigi Mus-
|

raggi, o star seduli vicino a lerra e il
fombe del guattro cilindri, esercita an-
cora un fascing irmesistibiles

| Darno Cefalo, 57 anni, comandante pi-
lota dell’Altaha, & il felice proprietario
di una MG «B+ verde del 1967, E Ia
sua seconds -B«, ne ha avuta un“altra
da giovane. Da sempre & appassiona-
to di auto. Studente universitario, gl
rava per Napoli con una Fiat -Balilla
Coppa d'Oro=. Divenuto pilota di linea

| nel 19861, ha viaggiato per il mondo
agcguistando le auto sporthve del mo-
mento: Triumph «TR3«, laguar «Es,
Porsche «356G-, Fiat -Dino Spider-,
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Le tre foto piccole raffigurano altrettant! particolari
fedeli all'orgine: la maniglia con riscontro in gomma
defla «prima seres, le lvel di retromarcia introdotti nel
1967 e | tre torgicristalli dell’ultima versione USA.

Lancia «Fulvia HFs, ma an-
che molo (Triumph -Ban-
newville=, Norton -Comman-
do PR» & altro). Ha rivisto
g Los Angeles nel 1288
una «B+ verde, se ne & In-
namorato e I'ha portata a
Roma nel bagagliaio di un =
«Jumbos. A restauro appe- | l
na iniziato ¢ stato separg
to dalla spider dal trasferimento alla scuola di volo di Alghero.
Tornato a Roma, ha ripréso i lavori applicandosi personalmente,
senza frella e curando i particalari, Ha avuto aiutl e consigll da
altri appassionati e dagll specialisti che abhondano nella capita
le. Usa ia rinnovata B« come auto dl tutt] | giorni in alternativa
d ung Porsche <Carrera- 8 a una Minl <Coopears,
Lorenzo Ruffini @ pllota dl linea come Romualdo Visca e Dario
Cefalo. Forse parché ha hen chiara |'importanza dell’affidabi-
lita in un mezzo meccanico, ha scelto anche lul una MG «Bs:
«Mi sarebbe placiuta di pil una «TCs o una «TD=, ma volevo
un'autn da usare tuttl | giorni con assoluta sicurezza, non una |
religuia da wenere nascosta in garage
o al massimo da esibire nei raduni. ]
La mia «Bs« smodelle USA- del 1878
2 una delle ultime costruite, non & |
quindi propriamente «d"epocas, ma &
ancora pid godibile percha, oltre a
essere di concenone modama, guin-
di pratica e confortevole, & dotata di
catalizzalore allo scarico e pud circo-
lare nel giomi in cui la circolaziona &
4 limitata-. Lorenzo Ruffini & maolto
Vi soddisfatio dell’acquisto che ha fatto
guallro anni fa e ora sta pensando dl
gequistare un'altra MG, questa volta
veramente «-d'epocas«, ma giura che
non sl separarda mal dalla sua srub-
ber bumper-.




Anno Modello GB  Export GB Rondster | Anno Modello GB  Export GB . Rocudstor
+Eaport 6T gl +Export +GT
1982 Roadster 540 3978 4518 | 1973 Roatstor 1831 10585
1963 Rosdster 3000 20088 23308 | 1973 GT 4458 1D2B 2783
1964 Roadster 4321 22221 25543 [AREL Aoeceter R el et
| 1974 &1 5GE2  GO81  2AH4T
1865 Romister 4742 19437 24479 |
1865 GT 150 174 674 24703 { 1975 Roadstar 1848 194EE-
| 1075 61 487  AGOR - 24575
1866 Hoadolor 4050 18825 32878 )
1866 GT 2415 7826 10241 32018 | 1976 Roadster R0ER. 20000
{1978 GT 15 295
1967 Riack otin_yime aspam | TeSL 613 3698 29558
1967 6T 5076 6120 11396 zeepa | 1977 Rondater AR e
38 4193 JBEBL
1968 Roadster 1608 15748 17355
1968 GT 2750 5602 B3I6Z 25707 ]
129 ' 5658 2TGE4
196 Roadster 2288 16762 18050 I
1080 GT 3374 8938 12012 31262 PEEL e
Adraar 13T | 3473 23370
1870 Rosdster  2H41 20803 23644 20 :
1970 GT_ 4466 7996 12462 36106 | Tvo- foadster. 2023 8082 11004
1480 a1 a7 4B 3434 1482
1971 Roadeter 3046 16308 2444 -
1971 61 51,6799, 12110: 34554 | oemeieieten 43010 290979 300709
Totale GT GAB0T  BD41E 125323
1972 GT 7883 5201 13174 39366 | +GT 114717 397395 512112 512113

Nel 1974, In ossequio alle normative
americana, la -8B+ adottarano | paraurti
In poliuratano & motori meno inguinanti,

a compasso, La scocca portante aveva
permesso un abitacolo spazioso. Aumen-
tava anche la visibilith attraverso il para

brezza curvo @ i cristalli laterali. Le porte,
mal cosl ampie in una MG, avevano ma

nighe esterne ¢ serrature, | confortevoli
sedili regolabili rivestiti in pelle erano
imhaottiti con un nuovo materiale della
Aerapreen Products. 11 bottone del clac

son era sul volante, non sul cruscotio co
me nella «As. La plancia era moderna ma
aveva comandi distribuiti pid con il ri-
spetto del buon gusto che dell’ergonomia.
Interessante, moderno, anche se un po’
macchinoso, il ciclo produttive: lu MG di
Abingdon assemblava sollogruppi prove-
nienti da fomnitori esterni. Le scocche, che
arrivavano dalla Pressed Steel di Swindon,
erano avviate alla Morris Bodies di Coven-
try per la verniciatura, per la finitura ¢ per
I"abbinamento con la selleria, che perd non
veniva fissata in modo definitivo. A sel per
volla arrivavano guindi mediante bisarche
ad Abingdon, dove ricevevano la planeia, 1
gruppl sospensioni, la scatola-guidas e 1l
molore proveniente dalla BMC & Long-
bridge privo dei collettori, che venivano
realizzal direttamente dalla MG, Si finiva
con le ruote e con sei miglia di prove: al
villaggio di Marcham e ritorno.

In 18 anni molte cose cumbiarono, per
esempio la verniciatura passi dallo stabili-
memto di Coventry a guello di Cowley e il
collaudo, anziché essere elfetiuato su strada
pass0 o un pin shrigative rodaggio su rull,
Ma grossomodo il sistema produttivo rima-
s¢ sempre 1} medesimo, come la «Be che n-
mase se stessa anche dopo le modifiche di
dettaghio imposte dai erten di economia e
dalle sinergie del gruppe BMC: per esem-
pio, negh allestiments interni 1 materiali vi-
nilici sostituirono ks pelle, nella camrozzeria
il ferrey anziché |"alluminio, le giunzioni a
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La BMC freno la carriera sportiva della «B»

Le «B- debuttarono in ga-
ra alla 12 Ore di Sebring
nel marzo 19683 con tre
esemplari pol costretti al ri-
tiro por surriscaldamenti al
motore. Avevano carrozze-
rie d'alluminio rosse con
tetto biance; motore da
125 CV, carburatore Weber
45 DCOE e alberi @ camme
speciali. Erano targate DBL
6, DBLT e DBL 8. Dopo la
gara, la “DBLG* Tu venduta
e, nel mese di maggio, la
«DBLT+, tornata in patria, vinse la categoria -GT+ nel Daily Ex-
press Trophy a Silverstone. Quindi, con un muso profilato, si
classificd venticinguesima ¢ seconda di classe alla 24 Ore di Le
Mans con Hophkirk,/Hutcheson. Subi pol un incidente mentre era
in guarta posizione al Tour de France.

Nel 1984, dopo essere stata riparata ¢ dopo che era stato ri-
montato un frontale normale, vinse la classe al Montecarlo Ral-
Iy con Donald ed Erde Morley. Un incidente freno gli stessi fratel-
li in maggio nel Rally di Scozia. Ma erano pronte altre tre <B- da
corsa. Quella targata BMOS541B ottenne la diciannovesima po-
sizione assoluta e la seconda di classe alla 24 Ore di Le Mans
1964. Poi la solita sfortuna le fermo al Tour de France.

La stagione 1965 inizid invece con due «B- al via e due al traguar-

do (una seconda di classe)
alla 12 Ore di Sebring. Me-
glio ancora la vittoria asso-
luta della -DBLS- di Rho-
des,/Banks alla 1000 Mi-
glia di Brands Hatch. Poco
dopo a Le Mans Ia
«DRX255C- fu undicesima
assoluta ¢ seconda di clas
so. Por la stagione 1966
arrivarono altre tre «Bs.
Due corsero a Sebring: una
con cilindrata di 2004 cm®
ruppe una biella, I'altra fu
terza fra le GT e prima di classe. La sere positiva continud con
un onorevole terzo posto a Brands Hatch, con il primo fra le GT
della <B- targata GRX207D alla cinguantesima edizione della Tar-
ga Florio @ con una vittoria di classe a Spa-Francorchamps. Con-
cluse la stagione, e la carriera sportiva delle ~Roadster ufficiali,
la vittoria della -MBL546E- di Hedges,/Fall alla Liegi-Sofia-Liegi.

L'anno dopo entrarono in azione le sel cilindr «C GT». Avevano
scocche con partl d'alluminio rvettate e incollate con araldite.
Qualche volta corsero con motord a guattro cilindri nella classe
2000 e la loro carriera fu costellata di successi come la vittoria
di classe della <LBLS91E- alla Targa Florio 1968. Ma alla fine del-
I'anno la BMC chiuse il reparto corse della MG e il compito di
onorare il marchio con le corse passo nelle mani dei piloti privati.

L'evoluzione della specie

Nel corso dl quasl vent’annl di presenza sul mercato, la -B- &
stata sottoposta a continul affinament!. Eceo | pli important]. Nal
1963 Ia capote con compassi diventa di serle & "overdrive com-
pare fra gll optional. Da febbralo a settembre 1964 viena montato
un motore a tre supporti con circutto dell’olio modificato (siglato
18 GA). Quindi, dallo chassis G-HN3 48766, ecco comparire il
motore a cinque supportl (contraddistinto dal numero di serie 18
GB) & Il radiatore dell'olio di serie. Allo stesso perloda risalgono
le modifiche al comando del cambio, che diventa pil robusto, I
contagiri, elettrico anziché meccanico. Tra gli optional i sono il
tetto rigido e il rapporto finale corto. Nella primavera 1965 (dal
telaio G-HN3 56743) arrivano Il serbatolo plil capace (da 45 a 54
litri) & le maniglie delle porte a pulsante.
In ottobre nasce la -B GT-, la coupé studiata in collaborazione
con Pininfarina. Pesa di pill, ma & pii aerodinamica della spider
@ ha prestazioni simill. La barra stabilizzatrice anteriore & [l nuo-
vo ponte Salisbury montati sulle coupé sono pol estesl alle spi-
der. Nell'aprile del 1967 I'intera gamma riceve lucl di retromar-
cia e in settembre un gran numero di modifiche giustifica la si-
gla «Mk Il» (G-HN 4): cambio tutto sincronizzato, altermatore,
freni a doppio circuito e, per le versioni America, sterzo e plan-
cia di sicurezza. Nuovo optional: il cambio automatico. Anno
tranquillo & invece il 1968, in cul vi & da segnalare soltanto la
nascita del modello -C- a sel cilindrl. Nel 1969, per contenere |
costl di produzione, ¢'é la nuova (brutta) griglia incassata, | cer-
chi srostyles (decisamente fuori luogo), i sedili in vinile, || cofa-
mhhmﬂmﬁmﬂuhnﬂmﬂﬂu}ehﬂmﬁnmm
mentl raggruppatl. Il nuove modello, definito G-HN 5, & firmato
dai -padroni di casa- che impongono gl stemmi BMC sul flan-
chi, sulla «B> eome su tutth gli altrd modelll del gruppo.
11 1970 (dal telaio G-HNS 219001) vede I'adozione di cinture di
sicurezza, di un nuovo sistema di aerazione, del ferma-cofano te-
lescopici e di un nuove hard-top disegnato da Glovanni Michelot-
ti. Per I'America appare |l primo degll aggiomamenti per un mo-

tore sempre piu =pulitos, ma con meno potenza (una diminuzione
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fino al 20%). Dal telaio G-HNS 258001 del 1971: boccha di ven-
tllazione orientabill, nuovi sedill (ovviamente ancora in vinlle) e
Interruttor] di slcurezza. Nel modalll 1972 (dal talalo G-HNS
294251), sl ritorna alla griglia del passato (ma con barretta ne-
re} nella cosiddetta -Mk Ill- (una sigla mal adottata ufficialman-
te), che rpudia anche gll stammi BMC. Altre modifiche: rostri

. gommati, volante con corona In pelle, pnaumaticl radiall e cintu-

re di slcurezza meglio studiate.

| Da quell’anno cessa 'importazions in Italia. || nostro mercato

perde cosi la «B- del 1973, con sarvofreno & lucl d'emargenza. E
¢i perdiamo pure, ma con pochi rimpianti, | modelll post-1974
con paraurt] in poliuretano, batteria unica da 12 volt (in prece-
denza erano due da 6 volt montate in serie) e sospensioni ralza-
te tipo America che inducono un comportamento su strada deci-
samente sovrasterzante, Nel 1976 la MG celebra | 25 anni di re-
gno della regina Elisabetta con 750 «GT Silver Jubllee-, di color
verde corsa con «strip- adesive oro, cerchi della -V8-, vetrl ater
mici e poggiatesta. Dalle stesso anno I'overdrive & di serie su
tutte le versionl. Nei model-year 1977 (dal telalo G-HNS 410001)
una ventata di cattive gusto porta sedill bicolore e corona del
volante in plastica. Buone notizie per gli appassionati della guida
sul versante della meccanica: la barra stabilizzatrice dietro, lo
sterzo pii diretto, il pulsante dell'overdrive sul pomo del cambio,
I'elettroventola e un nuovo radiatore. Nel 1978 la predisposizio-
ne per 'autoradio é I'ultima modifica prima della fine della produ-
zione, annunciata per 'ottobre 1980, Le ultime 1000 -B-, esat-
tamente 420 -roadster- @ 580 «GT+, hanno allestimento «Limited
Edition= con tinte metallizzate bronzo per le splider ¢ peltro per le
«GT+, spoller nero ¢ cerchi speciali. L'ultima sroadster: porta il
numero di telalo G-HN 5 523001, I'ultima «GT- il G-HND 523002,
La fine del modello e la chivsura dello stabilimento scatenano I
protesta degli appassionati. Un'ipotesi di salvataggio prevede un
consorzio sotto || controllo dell’Aston Martin, ma la BMC preferi-
sce utilizzare direttamente || marchio MG per le versionl sportive
delle berline Austin-Morris.




Qui sopra, una MG -B GT V8-, clod la varslone aquipaggiata con Il motore Rover of 3,5 litrd,
Fu prodotta dal 1973 al 1976. Qui sotta, [a -B GT- serie speciale, chiamata -Silver Jubilegs
{1975) costruita in 750 aseamplarl. In hasso, la modema riedizione delfa Bs, chiamata <RVS-,

MGB
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L)

Il «libretto» di Ruoteclassiche |

Un valido supporto per I'utilizzo e I'ef
fettuazione di plecoli lavori sulla propria
vettura & costituito dal libretto d'uso e
manutenzions. Per la MG B« Ruote-
classiche ha effettuato la ristampa ana-
statica del volumetto originale, che &
disponibile al prezzo di lire 20.000. 51
pud richiederlo direttamente all'Edito-
riale Domus, Ufficio Vendite, via Achilla
Grandi 5/7, 20089 Rozzano (Milano), |
oppure compilando e spedeando Il ta-
gliando della cartolina -<Classlc
Market:, inserita in Ruoteclassicha.

vista negl accoppiament delle lamigre an

Ziche «tiraie a stagnos e, dopo le modifiche
imposte dalle legel americane, furono com

piuti degh adattamenti in fano di sicurezza
e sugl impianti di scarico,

Nel corso degh anni la originaria «B road

sters fu affiancata dalla versione coupé
wB<0iTws, dalla sei cilindri «C» con motore
mutuato dalle Auvstin-Healey e dalla «B

G VEe con motore VE Rover,

Mel 1980, raggiunto il traguardo di
SO0000 esemplart Dssati dal progetto per
ammortizzare le attrezzature per la camoz-
reria monoscocca, fu decisa 1"uscita di
produzione del madello e la chivsura dello
stabilimento di Abingdon, che nel frattem-
po era diventato ormai obsoleto,

Questa fu dungue la fine della «B», una
macchina additata inizialmente come nvo-
luzionaria, che abbinava otlime doti di
confort alla piscevolezza di guida, ma che
non trascurava le prestazioni assolute le
quali, pur non essendo da primato, erano
comungue all’altezza del marchio. Con il
passare del tempo, anche le «B» sono en-
trate a far parte della cerchia delle classi-
che spider all’inglese ¢ negl appassionat)
hanno sempre suscitalo una grande nostal-
gin. Al punto du convincere 1 dirigenti Ro-
ver, depositan del marchio MG, a far resn-
scitare la «B» in una versione per ghoanni
Novanta, denominasta «RVE» ed equipag-
gty con motore Rover VB di circa 4 litrd
di cilindrata. La carrozzeria utilizza pran
parte dei lamieran del vecchio modello, la-
scianddo cost intatio il fascino della spider
veechia maniera, In Inghilierra & in vendita
a un prezeo di circa 25000 sterline, vale a
dire oltre 65 milioni di lire
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