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LA GARA

CACCIA GROSSA

LA FERRARI SCHIERA ALLA 24 ORE DI LE MANS 67 TUTTE LE SUE 4 LITRI: LE
330 P4 UFFICIALI E LE 412 P DELLE SCUDERIE PRIVATE. NEL MIRINO LE FORD

GT 40 MK.IV CON CILINDRATA QUASI DOPPIA RISPETTO ALLE VETTURE ITALIANE

Nella stagione 1967 il duello tra
Ferrari e Ford, che gia da tre anni
calamitava |'attenzione del pub-
blico, raggiunse il suo culmine.
La casa americana nel 1966 ave-
va vinto sia il Titolo Mondiale, sia
la 24 Ore di Le Mans: per il 1967

aveva approntato le formidabili
"Mk.IV”, con motore V8 da 7000
cm?, ultima evoluzione del pro-
getto GT 40, lanciato nel 1964 e
che solo dopo molti sforzi ave-
va raggiunto il suo scopo di bat-
tere la Ferrari. D'altro canto, dal

suo ufficio di Maranello, Enzo
Ferrari sottolineava, ogni volta
che poteva, che «la sua era solo
una piccola Scuderia chiamata a
sfidare un colosso mondiale
dell'auton.

Nel 1967 la Ford decise di con-

N

Prime fasi defla 24 Ore di Le
Mans 1967: la Ferrari 412 P NART
& Rodriguez/Baghet in lotta con
la Ford McII8 Holman & Moody
di Gardner/McCluskey. Seguono
la Ford M I8 Ford France &
Ligier/Schlesser & la Ford Mk IV
Shelby American dei huturi
vincitori Dan Gurney & A, Foyt
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LA GARA

24 ORE DI LE MANS 1967

WS RRD GTAOMK Y GURNEY/FDYT [SHELBY AMERICAN) 1P+50
2 FERRARIS30P4  SCARFOTTI/PARKES [FERRARI SEFAC) 1P50
3 FERRARI330P4  MARESSE/BLATON (ECURE FRANCORCHAMPS) 2P 50
4 FORDGTAOMKN  MOLAREN/DONCHUE (SHELBY AMERCAN] 2P+50
5 PORSOHE 907 SFFEAT/HERAMANN [PORSCHE SYSTEM] 1P20
& PORSOHE 910 STOMMELEN/NEERPASCH (PORSCHE SYSTEM) 2P20
7  PORSCHE 906 ELFORD,/PON (PORSOHE SYSTEM) 1520
8 PORSOHE 906 KOCH/POROT (CHRSTIAN POROT] 2520
9 ALPNEA210 GRANDSKFE /ROSINSK] [AUTOMOBILES ALPINE) 1P1.3
10 ALPNEA 210 0F CORTANZE/LEGUELLEC.  (ECURE SAVINCALBERSON) 2P 1.3
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FERRARI 2

centrare | suoi sforzi solo su po-
chi e mirati eventi: le gare di ca-
sa di Daytona e Sebring e, ov-
viamente, la 24 Ore di Le Mans.
A Daytona la Ferrari aveva inflit-
to alla rivale americana una co-
lossale umiliazione, piazzando
tre vetture ai primi tre posti; a
Sebring la Ferrari aveva inviato
solo quattro Dino 206 S, tutte affi-
date a Scuderie private, lascian-
do campo libero all’affermazio-
ne della Ford Mk.IV di Mario An-
dretti e Bruce Mclaren. Lo spa-
reggio era dunque a Le Mans,
dove la casa di Maranello
avrebbe schierato i quattro
esemplari di 330 P4 che aveva a
disposizione (tre ufficiali, il quar-
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FERRARI 2

to gestito dall’Ecurie Francor-
champs) piu le tre 412 P gestite
dalle fedelissime Scuderie Filipi-
netti (Guichet/Muller), Maranel-
lo Concessionaires (Attwood/
Courage) e NART (Rodriguez/
Baghetti). La Ford, dal canto suo,
aveva messo in campo una “in
vicibile armada” composta da
dieci vetture: quattro Mk.IV, tre
Mk.IIB e tre GT 40.

| pronostici erano tutti per la
Ford, che poteva vantare delle
vetture molto veloci e potenti,
ma forse poco inclini agli sforzi
prolungati, mentre la Ferrari po-
teva puntare sulla collaudata af-
fidabilita delle sue 330 P4. Le
prove di qualificazione avevano
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Parkes e Scarfiotti, su una 330 P4 ufficiale) alla
24 Ore di Le Mans 1967 si misero alla caccia
della Ford di testa quando era ormai troppo tardi

sentenziato il vantaggio della
Ford: cinque vetture di Detroit
occupavano le prime sei posi-
zioni in griglia, con la sola Cha-
parral (anch'essa americana, co-
struita in Texas) capace di inserir-
si in seconda posizione. La mi-
gliore delle Ferrari era solo setti-
ma, staccata di quattro secondi
e mezzo dalla Ford di Mclaren e
Donohue.

Ma Mauro Forghieri e Franco
Lini (rispettivamente Direttore
Tecnico e Direttore Sportivo
della Ferrari) avevano intelli-
gentemente pianificato la gara,
fornendo ai piloti 'indicazione
di non pensare a inutili exploit
in prova e puntare tutto sulla
regolarita di marcia in gara.
Chris Amon/Nino Vaccarella,
Gunther Klass/Peter Sutcliffe,
Lodovico Scarfiotti/Mike Par-
kes erano sulle 330 P4 ufficiali.
Sulla quarta 12 cilindri italiana,
gestita dall’Ecurie Francor-
champs, si sarebbero alternati

Willy Mairesse e Jean Blaton.
Nelle prime fasi di gara le Ford
presero un certo vantaggio ma
le Ferrari controllavano |a situa-
zione. Col passare delle ore, pe-
ro, sulle vetture americane si ve-
rificarono diversi problemi che
attardarono alcune delle Ford di
punta. La 330 P4 di Chris Amon fu
costretta al ritiro per un malau-
gurato incidente quando lo
scoppio di unc pneumatico de-
termind anche un incendio che
di fatto distrusse completamen-
te la vettura. La Ford di Dan Gur-
ney e dell'asso di Indy A.J. Foyt
era scappata via a un ritmo giu-
dicato dal muretto della Ferrari
troppo sostenuto per potere
durare a lungo. Invece la Mk.IV,
rabberciata da abbondante filo
di ferro e nastro adesivo (e per
questo passibile di squalifica),
aveva accumulato un vantaggio
considerevole che la tardiva ri-
scossa di Scarfiotti e Parkes riu-
sci a colmare solo in parte.

¥ Sesta ai bax, durante
le prove del gioved
precedente la 24 Ore di
Le Mans 1967, per la
Ferrari 412 P NART di
Rodriguez/Baghetti ¢ la
gemella della Maranedlo
Concessionaires di
Attwood/Courage

= Ancora una mmagine

della 412 P NART a

Le Mans "47. Da notare.
rispetio all immagine
precedente. [inversione
di colori tra numero

« bollo portanumero
Seconde | commissari
francesi il boflo scuro
col numero biance
fvisto durante le prove)
era poco leggibile
durante le ore notturne

=2 Duello nef tramonto di

Le Mans tra la Ferran
&12 P NART ¢ una Gulf
Mirage M1 della John
Wyer Engineering
Entrambe le vetiure
furono costrette al ritiro.
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NE FACEVANO DI TUTTI | COLORI

LE FERRARI 412 P SONO TUTTE APPARTENUTE ALLE SCUDERIE PRIVATE
NART, MARANELLO CONCESSIONAIRES., FRANCORCHAMPS E FILIPINETTI.
CHE LE HANNO RIVERNICIATE SEGUENDO LE LORO TRADIZIONALI LIVREE

La prima 412 P propriamente det-
ta appare alla 24 Ore di Daytona
del 1967. E la vettura numero 26,
affidata dal NART al suo pilota di
riferimento, il messicano Pedro
Rodriguez, e per l'occasione al
francese Jean Guichet. Nella fa-
mosa immagine del trionfo Fer-
rari di Daytona, la vettura & co-
munque sempre in primo piano,
sebbene fosse giunta terza al
traguardo. A Daytona, nello stes-
so anno, c'era anche 'esempla-
re gestito dall'Ecurie Francor-
champs riconoscibile nell’arco di
tutta la sua carriera per la verni-
ciatura in un brillante “giallo Mo-
dena”, tipico delle vetture della
squadra belga.

Il NART, dal canto suo, era solito
apporre sulla livrea rossa delle
sue vetture una striscia longitudi-
nale bianca e azzurra, per ricor-
dare le origini statunitensi della
Scuderia capeggiata da Luigi
Chinetti. Sulla 412 P pero questa
striscia non apparve mai; anzi, in
occasione della 24 Ore di Le
Mans del 1967 la vettura del
NART fu riverniciata completa-
mente in bianco e attraversata
da una linea longitudinale bly, lo
stesso schema di colori che il
NART aveva adottato sulle Ferra-
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¥ Tre Ferman in fils alla
12 Ore di Sebring
1964 2 330 P3
ufficiale & Parkes!
Bondurant sequita
dalla Dino 206 $
ufficiale di Bandini/
Scarfiott e dalla
365 P NART di
RodrigueziAndreth.

= laFerrari A12P
Ecurie Francor-
champs di Willy
Mairesse e Jean
Blaton durante &
1000 Chilometri di
Spa 1947. La vettura
fu costretta af rifiro

=% Prima gara ¢ primo
podio per la Ferran
412 P NART alla 24
Ore di Daytona 1967
Pedro Rodriguez ¢
Jean Guichet furono
terzi dietro le 330 P4
ufficial

ri di F1 iscritte ai GP degli USA e
del Messico del 1964. La partico-
larita cromatica della 412 P NART
vista a Le Mans 1967 era quella di
avere il bollo portanumero dello
stesso colore blu scuro della stri-
scia longitudinale (e di conse-
guenza col numero di gara di
colore bianco) ma quello era
uno schema tassativamente vie-
tato a Le Mans, per cui il giorno
della gara la vettura numero 25
di Pedro Rodriguez e Giancarlo
Baghetti perse i suoi bolli scuri e
i numeri bianchi in favore di piu
canonici numeri di colore nero.

Altra Scuderia dotata di Ferrari
412 P fu nel 1967 la britannica Ma-
ranello Concessionaires, capeg-
giata dall’ex colonnello Ronnie
Hoare. Per consolidata tradizio-
ne la Maranello Concessionaires
lasciava quasi sempre le sue
vetture verniciate nel tipico “ros-
so Ferrari” ma le adornava con
una elegante striscia di colore
“azzurro Cambridge” (con tanto
di bandiera britannica “Union
Jack” sul muso) che si allargava
sul muso e spesso percorreva

Nelle pagine seguent, Nin Vaccarella solla 412 P
Filipinett 2a 1000 Chilometri di Monza 1967.
Con lo svizzero Herbert Miiller furono quart assolut

>
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1967 1000 CHLOVETR! [V SPA ATTWOOD /BIANCH!
1967 TARGA FLORO MULLER/GUICHET
1967 24 ORE DI LE MANS MULLER/GUOHET
1967 24 ORE DI LE MANS ATTWOOD/COURAGE
1967 24 ORE DI LE MANS RODAIGLEZ /BAGHETT!
1967 CIRCUITD DEL MUGELLD MULLER/CASON!
1967 500 MIGLIA D BRANDS HATCH  ATTWOOD/PIPER
1967 OLLONMILLARS MULLER

1967 1000 CHLOMETR! Df PARG BIANCHI/BLATON
1967 3 ORE DI CAPE TOWN PPER

1968 OULTON PARK TT PIPER/ATTWOOD
1968 NORISRING 200 MILES PPER

1968 VLA REAL GP PPER

1968 SOUTUDE GP PPER

1968 KARLSKOGA GP PPER

1968 HOCKENHEM GP PPER

1968 3 ORE DI CAPE TOWN PPER/ATTWOOD
1968 3 OFE DI PETERMARITZBURG  PIPER

1969 500 CHLOMETRI DI EAST LONDON PIPER

1969 NORISAING 200 MLES PIPER

1969 SOLITUDE GP PPER

anche la linea inferiore della vet-
tura, oltre che rivestire il retro
nella zona compresa tra le luci
posteriori. La Maranello Conces-
sionaires, a fine stagione 1967,
cedette la sua 412 P a David Pi-
per, “l'uomo con la Ferrari ver-
de”, che ovviamente rivernicid
la vettura del suo colore preferi-
to e ci ando a correre in ogni
angolo del mondo.

La svizzera Scuderia Filipinetti, in
omaggio ai colori nazionali el-
vetici, era solita applicare al ros-
so delle sue Ferrari una sempli-
ce striscia longitudinale bianca.
Per la 412 P si fece pero un’ecce-
zione, visto che a partire dalla
Targa Florio (forse a causa del
caldo siciliano) si scelse di verni-
ciare di bianco tutto il tetto della
vettura, schema che conservo
anche al Circuito del Mugello e
nella cronoscalata Ollon-Villars.
Lintera carriera della Ferrari 412 P
si @ svolta all'ombra della coeva
330 P4. Lo status di vettura priva-
ta I'ha di fatto relegata in posi-
zioni di rincalzo, sebbene con al-
cuni acuti degni di nota. Oltre al

SCUDERIA ALIPINETTI 4 AssoLum
MARANELLDO CONCESSIONAIRES 3 ASSOLUTI

SCUDERIA ALIPINETTI RMRATI
SCUDERIA RLIPINETTI RITIRATI
MARANELLD CONCESSIONAIRES RIMRATI
NART RAMRATI
SCUDERIA ALIPINETTT RIMRATI

MARANELLD CONCESSIONAIRES 7 ASSOLUTI
SCUDERIA FLIPINETTT 5 ASSOLUTOD

ECURE FRANCORCHAMPS 2 AssoLum
DAVID PPER RACING 2 ASSaLUTO
OAVID PFER RAONG 2 AssoLum
DAVID AFER RACING 1 ASSOLUTO
DAVID PIFER RAQING 2ASSOLUTO
DAVID PPER RACING 1 ASSQLUTD
DAVID PIPER RACONG 1 ASSOLUTOD
0AVID PFER RACING 2 ASSOLUTD
DAVID AFPER RACING 3 ASSOLUTI
DAVID PIFER RACING 2 ASSaLUTO
DAVID PIPER RACING AIMRATOD

DAVID PIPER RACING 8 ASSOLUTO

% Chris Amon sulla gia citato terzo posto assoluto
Ferrari 336 P4 nel : e %
Mgyl alla’24 Ore di Daytoqa, siricorda
aleMans'§7.Sula MO il quarto posto di Vaccarella/
stessavettura Loceszo  MUiller @ Monza nel 1967, il terzo
Bandini ottenne i N . : "
espase O di Anwood/Bla-nchn a Spa, sem

o= LabufMingeMI 6 Pre nel 1967, e il secondo posto
Pedro Rodrigueze Dick  assoluto dello stesso Luciano
Thempson precede la I i
syl ?:anchnu con Jeaq Blal.on.
Concassienaires di Beurlys” alla 1000 Chilometri di
fichard Attwood ¢ Parigi in chiusura del 1967.

David Piper nel corso : i
dela 500 Migka 6 A paru:e da'l 1968 la vettura di
Brands Hateh 1967,  venne “fuori legge” nelle prove

del Campionato Mondiale riser-
vate alle vetture Sport (Gruppo
4) e Prototipo (Gruppo 6) ma
ammessa alle competizioni “li-

bere” del Gruppo 7. Grazie
all'impegno di David Piper, la
412 P conobbe la sua stagione
migliore proprio nel 1968, duran-
te la quale il pilota inglese ga-
reggio in Europa e in Africa.

Un esemplare di Ferrari 412 P
venne trasformato in configura-
zione Can Am, cosi come due
330 P4 divennero Ferrari 350 Can
Am. Oltre che negli USA e in
Canada, queste vetture parteci-
parono alle gare “invernali” che
si disputavano rispettivamente
in Africa e in Australia e Nuova
Zelanda.




A TEMPO SCADUTO

LA 412 P NON POTEVA PIU GAREGGIARE NEL MONDIALE MA DAVID PIPER
LA PORTO IN GIRO PER IL MONDO A MIETERE SUCCESSI. AL VOLANTE
DELLEREDE DELLA 330 P3 ANCHE VACCARELLA, RODRIGUEZ E BAGHETTI

David Piper é forse l'uomo che
ha conseguito i maggiori suc-
cessi al volante della Ferrari
412 P, che utilizzo sul finire della
stagione 1967 e per tutto il 1968,
anno in cui la vettura divenne
“fuori legge” nelle gare valide
per il Campionato Mondiale, ma
era ammessa al via nelle com-
petizioni, anche di rango interna-
zionale, in cui era possibile par-
tecipare con le vetture del Grup-
po 7. Piper nel 1968 vinse la 200
Miglia di Norimberga, la Solitu-
derennen a Hockenheim e il GP
di Svezia a Karlskoga; inoltre
consegui una lunga serie di buo-
ni risultati nel campionato britan-

nico Sport e nel campionato su-
dafricano Springbook che com-
prendeva gare di rango interna-
zionale come la 9 Ore di Kyala-
mi, la 3 Ore di Cape Town o la
500 Chilometri di East London.

Ma il pilota che meglio di tutti gli
altri ha potuto saggiare le doti
di tutta la famiglia composta dal-
le Ferrari 330 P3,412 P e 330 P4 &
il palermitano Nino Vaccarella,
che le ha guidate nel biennio
1966-67. Il primo approccio con
la 330 P3 per Vaccarella fu alla
Targa Florio del 1966: il preside
volante, in coppia con Lorenzo
Bandini, fu costretto al ritiro a
causa di una uscita di strada del

suo compagno di squadra. Alla
1000 Chilometri di Monza del
1967 Vaccarella ebbe a disposi-
zione la 412 P della Scuderia Fili-
pinetti: in coppia con lo svizzero
Herbert Miller concluse al quar-
to posto assoluto dietro le due
330 P4 ufficiali di Bandini/Amon
e Scarfiotti/Parkes e la Porsche
di Rindt/Mitter. Successivamen-
te l'asso siciliano disputo nello
stesso 1967 la Targa Florio e la 24
Ore di Le Mans al volante della
Ferrari 330 P4 chassis 0846 (quel-
la che aveva vinto a Daytona a

¥ David Piper diede
nwova vita a Ferrani
K12P. Quidalla
Killarney Cup del 1947.

& Pedro Rodriguez in
una immagine dei
primi aani 70, quando
era solfto sfoggiare un
curioso copricape in
stile Sherlock Helmes.
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¥ LaFerran 330 P3 ufficiale
t Lorenzo Bandini e
Jean Guichet alla 24 Ore
di Le Mans 1966.

= Nel paddock delka 1000
Chilometri di Monza 1966
1a Dino 206 S &i Vaccarelia/
Bondurant e ta 330 P3 di
Surtees/Parkes che
vincera la gara

=3 Nimo Vaccarelta con il
giornakista France Lini
che nel 1967 fu Direttore
Sportivo delka Scuderia
Ferman

23 Targa Florio 1966 ta 330
P3 & Nano Vaccarella
sorpassa la Dino 206 S di
BGiampiero Biscaldi e Mario
Casoni fimita in panne

=

inizio anno e che & anche nota
come 330 P3/P4 per essere stata
la prima 330 P3 integralmente

convertita alle specifiche 3304

P4). Alla Targa Florio, con gli ogs
chi ancora gonfi di pianto per la
scomparsa pochi giorni prima
dell’amico e compagno Loren-
zo Bandini, Vaccarella commise
uno dei rari errori di guida della
sua carriera andando a sbattere
contro un marciapiede nel cen-
tro abitato di Collesano per un
eccesso di confidenza con una
strada che percorreva tutti i gior-
ni. Andod ancora peggio a Le
Mans, dove Vaccarella condivi-
se la 330 P4 spider con Chris
Amon. La banale foratura di una
gomma, forse a causa della pro-
verbiale sfortuna del neozelan-
dese, in quel momento al volan-

te, si trasformo in un rogo che
distrusse completamente la vet-
tura. Per il pilota siciliano, co-
munque, la vettura, nelle sue tre
diverse incarnazioni, resta «forse
la piu bella che abbia mai guida-
10; tecnicamente era una vettura
eccezionale: potente, stabile e
pronta nelle reazioni».

L'uomo-ovunque delle Ferrari
negli anni ‘60, specie quelle del
NART ma spesso anche quelle
ufficiali, era Pedro Rodriguez. Il
messicano & una icona dell’en-

durance degli anni "60, un pilota
di cui si @ sempre parlato trop-
po poco ma che gli addetti ai
lavori riconoscono come uno
degli uomini-simbolo di quell'e-
poca irripetibile. Il successo ve-
ro Rodriguez lo incontro dopo
il suo quasi casuale passaggio
alla Porsche nel momento in cui
la Casa di Stoccarda varava la
sua leggendaria 917, ma in pre-
cedenza aveva scritto diverse
pagine epiche al volante delle
Sport di Maranello quando,



giovanissimo, assieme al fratel-
lo minore Ricardo si fece cono-
scere per la spericolata audacia
della sua guida, di norma uno
stile poco adatto alle gare di
durata. Pedro invece, oltre che
spettacolare, era anche redditi-
zio. Di Rodriguez si ricordano le
vittorie con la Ferrari alla 1000
Chilometri di Parigi e al Gover-
nor’s Trophy della Nassau
Speed Week, entrambe del
1961; quindi la 400 Chilometri di
Bridgehampton e ancora la

1000 Chilometri di Parigi del
1962; la 3 Ore di Daytona e il GP
del Canada del '63; la 2000 Chi-
lometri di Daytona, il Player's
Quebec Trophy e il GP del Ca-
nada del 1964; la 12 Ore di
Reims del '65.

Alla 24 Ore di Le Mans del 1967
Rodriguez condivise la 412 P del
NART con Giancarlo Baghetti,
milanese, ex astro dell'automo-
bilismo italiano, in quegli anni
gia nella fase discendente della
sua carriera

o 4



FOLLS TEOWICA

OTTO TELAI PER TRE NOMI

DALLA 330 P3 ALLA 330 P4, PASSANDO PER LA 412 P. TRE SIGLE DIVERSE
PER VETTURE CHE NELLA LORO BREVE CARRIERA AGONISTICA SONO
PASSATE ATTRAVERSO NOTEVOLI CAMBIAMENTI ED ESPERIENZE DIVERSE

<4

La saga dei Prototipi Ferrari della
leggendaria “serie P", avviata
con la 250 P del 1963, prosegui
con le diverse evoluzioni deno-
minate 275 P (1944), 275 P2, 330 P2
e 365 P (1965), per approdare nel
1966 alla 330 P3, forse la vettura
piu importante nell'evoluzione
tecnica della Scuderia di Mara-
nello giacché questo modello si

il materiale gia presente in offici-
na (aggiornando le 330 P3 nella
nuova versione denominata 412
P) e realizzando ex novo altre tre
vetture 330 P4,

L'analisi dei numeri di telaio di tut-
te queste vetture spiega meglio
di ogni altra cosa 'evoluzione
tecnica che dalla 330 P3 passa per

la 412 P e approda alla 330 P4,
Nel 1966 la Ferrari riusci ad ap-
prontare solo tre telai 330 P3 con-
trassegnati dai numeri 0844 (in
configurazione spider), 0844 (in
configurazione spider) e 0848 (in
configurazione berlinetta). In fab-
brica rimasero altri due telai
smontati (0850 e 0854).

discostava parecchio dalle vettu- PICCOLI PERISCOPY
re che 'avevano preceduta. Ri- Al Targa Fleria 1966 a
spetto alla 330 P2, la 330 P3 pre-  "i0Piaen
P o P ancora sul cofano nasce come 330 P3 spider, berfnetta & Le Mans B6 - trasformata in 412 P
sentava un nuovo telaio tubolare pesteriore le piccole auind in barchetta Cin Am
con il sottoscocca realizzato in m‘:mmh 0846 nasce come 330 P3 spider - trastormata in 330 P4 [nota anche come
vetroresina, Motore e cambio ';;m"’!‘m',“".“"‘"m 330 P3/P4). dstrutta per incendio durante la 24 Ore df Le Mans del 1967
R . 0848 nasce come 330 F3 berfnetta - trasformata in 412 P
erano parti integranti della struttu- alla 12 Ore di Sebring 0850 assembiata direttamenta come 412 P
ra tubolare del telaio e contribui- M:‘:“‘“:‘“m 0854 assermblata direttamente come 412 P
vano a incrementarne robustezza wﬂm‘h" 0858 nasce come 330 P4 berfnetts, spider a Brands Hatch 1967
Rt % o 0858 nasce come 330 P4 berfinetta, spider a Brands Hatch 1967
e rigidita. Rispetto al propulsore saranno ebminati - tresformata in 350 Can Am
installato sulle 330 P2, il nuovo V12 0860 nasce come 330 P4 berfinetta, spider a Brands Hatch 1967
P3 era stato alleggerito di - tresformata in 350 Can Am
330 : - 'a'o A Nota. il numeno df telsio 0852 fu assegnato a uns Dino 206 S poi ninurmerata 002
quasi 30 kg ridisegnando ex no-
vo le testate; inoltre un nuovo si-

stema d’iniezione Lucas aveva
occupato il posto della consueta
batteria di carburatori Weber.

Le note turbolenze sindacali che
infammarono le fabbriche italia-
ne nel 1966 coinvolsero anche la
Ferrari ed ebbero ripercussioni
notevoli su tutta lattivita sportiva
tarpando le ali a vetture vincenti,
non solo potenzialmente, come
la 312 F1-64, la Dino 206 S e soprat-
tutto la 330 P3, che comunqgue riu-
sci ad aggiudicarsi due gare im-
portanti come le 1000 Chilometri
di Monza e di Spa.

Nel 1967 |la Ferrari diede vita a
due progetti paralleli utilizzando

4T
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12 CILINORIA V

Nl motore della Ferrari 330 PJ era un aggiornaments
del classico V12 da & litri presente gia sui modelli
330 LM e 230 TR del 1962 In alto. La 412P &
Vaccarella/Miiller aila 1000 Chilomotr i Monza 1967

Per la stagione 1967 la Casa di
Maranello costrui tre nuovi telai
nelle specifiche 330 P4 (0856, 0858
e 0840) e modificod profondamen-
te tutte le cinque 330 P3 che pos-
sedeva. Cosi la 0846 venne ag-
giornata alle specifiche 330 P4 e
rimase in forze alla squadra uffi-
ciale (viene identificata ancora
oggi in forma non ufficiale come
330 P3/P4), le 0844 e 0848 vennero
trasformate in 412 P, mentre le
0850 e 0854 vennero assemblate
direttamente come 412 P. Queste
ultime quattro vetture vennero
cedute alle Scuderie private
NART (0844), Scuderia Filipinetti

(0848), Ecurie Francorchamps
(0850) e Maranello Concessionai-
res (0854).

In concreto gli interventi di pas-
saggio da 330 P3 a 412 P riguar-
davano la carrozzeria, ridisegna-
ta e ridimensionata, le sospen-
sioni completamente riviste, |'a-
dozione dei cerchi in lega Cam-
pagnolo col disegno a stella con
cinque razze e il motore V12 da 4
litri che rimase con 2 valvole per
cilindro (il nuovo motore della
330 P4 era dotato di 3 valvole per
cilindro) ed era sprovvisto del si-
stema d'iniezione indiretta Lucas
essendo alimentato dalla con-
sueta batteria di 6 carburatori
Weber 40 DCN/15.

Piero Drogo, chiamato a ricarroz-
zare le vecchie 330 P3 in 412 P, di-
segnd una linea molto simile
(per non dire identica) a quella
adottata per le 330 P4, aggiun-
gendo piccole appendici aero-
dinamiche (che non erano pre-
senti sulle 330 P3) come i piccoli
spoiler visibili sui passaruote an-
teriori e sulla coda. Il telaio fu rin-
novato e lievemente allungato
per ospitare la carrozzeria mag-
giorata della 330 P4.

Potanza max
Coppia max
TRASMISSIONE
Trazione

Frizi

Cambio

TELAIO
Sospensioni

Freni

Sterzo

Ruote
Preumatici
Serbatoio carb.
DIMENSIONI
Passo
Carreggiata ant.
Carreggiata post.
Lunghezza
Larghezza
Altazza

Peso a secco

babero in testa per bancata,

2 valole per clindro

& carburaton Weber 40 DON/15
dopma, 2 spintarogent

0 carter secco

420 CV a BOOO gin/mn

nd

postanore
mukaisco
2 5 rapports + AM

tubolare i acoiso

ant. indipendent), quadniaten trasversal,
mole slcoidal, amymortizzaton eNeSCopIc,
barra stabizatrice, post. indipendent,
quadrilaten trasversal, molle slcoda,
ammortizzaton telescopici, barra stabiezatnce
& cksco

a pgnong e cremaghens

cerchi in lega

ant 5.50x 15; post. 7.00x 15

nd

2400 mm
1466 mm
1484 mm
4170 mm
1780 mm
885 mm

835 kg

| dati Qui nportat sono quell comuncatl dalls Ferran 8l momento
della presentanione del modelo
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