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La piloto al
Niirburgring, nella 1000
Chilometri del 1965, e
Jurono gioie e dolori.
Giancarlo Baghetti ci
racconta come guidava
una macchina difficile
ma affascinante.

[ brividi in curva e una
lecnica «creativa» oggl
scomparsa. «lFerrari

mi disse: lei vorrebbe
una Formula 1 anche
per andare al mares.

i Chiancarlo Baplei i
Faster i Alessandro Gui

Fe r bhascgs

’ avevano presentata al Sa-
lone di Parigi del 1964 e mi
aveva farto una discreta

impressione. La 275 GTH
arrivava in un momento di grandi sue-
cessi per la Ferrari, Surtees era diven-
tato campione del mondo in F.l con
la 158 ¢ Graham Hill, in coppia co
Bonnier, aveva vinto la 10(K
tri di Parigi con la 330 P L
la sua bella linea, aveva
un'aria pit sportiva della 250 GT Lus-
s, che avrebbe sostituito. Ma noi pi-
loti, allora, mostravamo un atteggia-
mento sempre molto scettico nei con-
front delle auto che non avessero una
faccia e un cuore spiccatamente cor-




saiola. Un piomo Ferrar mi aveva in-
vitato a colazione al Cavallino, il ri
storante davanti alla fabbrica di Ma-
rancllo, dove, prima degli anni in cui
avrebbe fatto ricavare nel salone una

Slanca p i‘rii[ih leneva sempre 4 L!ih]'li'l-- |

sizione un ravolo, Si parlava ¢ io da
vo 0gni tanto uno di quei severi giu-
dizi su cui 1 ogiovani si intestardisco-
no. A un certo punto dissi: la Dino
{e mi riferivo alla Dino da corsa) ¢ un
po' troppo turistica, Ferrari mi sop
pesd con lo sguardo e poi mi trafisse |
con und delle sue battute: «Lei, Ba- |
ehertl, vorrebbe una Formula 1 anche
per andare al mares, Non replicai. In
fonde era guasi vero.

Ho raccontato questo episodio per
far capire lo spirito con cui nella no-
stra cerchia s1 gindicava una macchi-
na, La 275 GTR, in effetti, prese a
vivere la sua vita, sulle strade d'1talia
¢ del mondo, dal 1965, anno in cui
comincio ad essere consegnata. Og-
gi, a 25 anni di distanza, ripenso a
lei come a una delle tante «compagne
di viaggion della mia carriera spor-
tiva ¢ mi vengono in mente, come
si fa ricordando una vecchia fidan-
zata, pregi, difetts, manice ¢ gualche
momento di brivido.

lecnicamente la nuova berlinetia si

PTESEnTava con novita imeressant, In
tanto adottava il nuovo motore 12 ci-
lindri a2 ¥ di 3,3 litri, derivato, sia pure
in versione meno esasperata, dai pro
totipi 275 P che avevano dominato nel
campionato del mondo. Disponeva di
un nuovo cambio collegato al diffe-
rengiale per distribuire pin equamen-
te il PESO Ira AMeriare ¢ postenore €
per la prima volta su una vetlura stra-

| dale vemivano montate le quattro so-

spensioni a ruote indipendenti.

Erano anni abbastanza spartani ¢, no-
nostante certe idee selettive, bastava
che una macchina avesse una parven-
za di sportivitd per essere utilizzala in
corsa. La 275 GTE rispondeva perfet-
tamente a questa filosofia. Era nata
per viaggiare sulla strada ma il mo-
tore aveva, come abbiamo detlo,
ascendenze sportive. La potenza ¢ra
stata un po' ndota (da 310 era pas-
sata a 280 cavalli) ¢ la carrozzeria si
presentava piullosto pesante, con ba-
riceniro pin alto, e un telaio che, pur
struttando esperienze di gare, non of-
friva le qualitd dei prototipi. Le linee
erano, ¢ sono, molto belle, Mi dico
no che recentemente Scagliettl (che
I"aveva costruita su disegno di Pinin
Farina) interrogato su quale delle
wsues Ferrari preferisse, abbia proprio

indicato la 275 GTB. Bella, dungue,
ma non adathissima a un tratamen-
10 sportive esasperato. E infaui fu
successivamente modificata nel fron-
tale per consentire maggior aderenza

| all’avantreno che, in velocita, tende-

v ad allegperirsi dando 'impressio-
ne di perdere la direzionalita.

Con la 275 ho provalo guesta sensa-
siome sgradevole, una specie di con
dizione al limite delle possibilita di in-
tervento. E il motivo per cui la pui-
davo concentratissimo ¢ 1eso, sopral
tutto quando dovevo tenere gii 1l pie-
de per entrare nelle curve veloci.
Mel 1964 non correvo pit con la Scu
deria del Cavalline Rampante in For-
mula 1, puidavo la BRM della Scude-
ria Centro Sud di Mimmao Del, Ave-
vo perd dei contatti frequenti con Ma-
ranello per le gare prototipo, Nel 1965
corsi al Mirburgring con una 275
GTB nella versione evoluta a 6 carbu-
ratori Weber che incrementavano la
potenza di dieci o forse venti cavalli.
La macchina era della Scuderia Sant
Ambroeus ed 10 ero in coppia con
Giampiero Biscaldi. Ho ancora in
mente lo stile di guida che avevo adat
tato alla macchina wspeciales su un
circuito aspeciales. Capn subito che
sl faceva una gran fatica a introdurla
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Im Curva,

quando alla velocitd si ag
; imento dovuto ai
lellondulato eir-
omincial ad an
serimento in modo di ri-

salti, caralleristici,
Allora
:un po’ prima s |I1 traie |:ur|1
Idl.all: con le ruote di
azione sterzanie, | mecc: ;
ercato di equilibrare il peso tra i due
assi con il nuovo cambio collegato al
differenziale ma, fortunatamente, la
massa maggiore gravitava ancora sul-
la parte anterio al Murburgring,
gli watterrag nivano sempre
prima con le ruote anteriori
Ricordo che anche nella parte mis 1
del circuito la
voleva andare forte
velava decisamente sottosterzante nel-
la fase di entrata in curva ma si pote
va controllare con una certa facilita
ricorrendo alla pote
avalli per
zante. E
re il moto
terne sfruotts
ventava perc
re velocita nella fase in
: entire quindi precipitare
iri del motore.
Mon s doveva soffrire

empre in Coppla per po-
» luita la potenza. Di-

~.:_'|11]'|r:_- Y |

La 275 cambiava carattere nelle cur
ve medio veloci. Scompariva la scon
trositd ¢d anzi diventava riposante,
mantenendo  traetorie Asiansa
precise mettendosi in leggero appog-
gio sulla parte £
rsi troppo i
metteva di conservare una bud
a anche guando rcava
la wvelocitd con Maccelerazione del
potente (almeno per allora) 12 cilin
dri, che rispondeva pit inlensamen-
t¢ a1 regumi altl.
In guell’occasione al Niirburegring io

Srafa Clod
Appartiene a un
errart Club [t

volante Nardi n";' nHove

no sindialo per fa axerie

ha wna cifindrata di
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Biscaldi fimmmo al quattordice
| simo posto.
! e nostre esperienze ¢ quelle di altri,
”11ll|1|!||,|'||_“t,1. servirono a far cresce
i

re la 275, Sempre al Salone di Parigi,
ma nh.[ ]'H. fu presentata la versio
ne Lll.tllutlut elaborata da Scaglietti.
Cosa avevano fatto a Modena? 11 mu-
s0 era stato allungato per ridurre la
tendenza all*alleggerimenta alle alte
Ve ln- ia, il lunotio posterio pit

ver parlare della parte mec-
AVevano montalo un nuovo
ante ZF. Una

canca,
differenziale autoblo
curiosita: la Casa ritors a monia-
re sedili di pelle seriew. Chi pu-
feriva panno o finta pelle dov
correre alla voce «option: g
ro, grande intervento m"'
primavera del 1966, La GTE ap-
prodava alla seconda ui tra 1mal-
tro appartiene il modelle del nostro
| servizio). La Ferrari aveva sislema-
| to "albero di trasmissione in un tubo
| di reazione che collegava motore ¢
| cambio-ponte, [l complesso era 0
| to al telaio in quattro punti, un siste-
| ma per il quale si era reso necessario
| un nuovo hic motore. Anche il e
| laio veniva cosi ridisegnato. 11 risul-
| tato fu cecellente, Lz 21 B diven-

nne nella

tava piu facile e precisa ma la sua car
rierd cra pronia a un nuovo salto di
qualita. Di «sec
odus
Vil PUT T
lacendo un hl|d:|‘ll.,lﬂ devo conclu
dere che del carattere di quella mia
ma ho un pi e
rdo. Abbiamo vissuto insieme
brevemenie, un pe’ litigando e un po’
amandaoci, }x|pu‘n andn a umu 1 tempi

mi. divertito _|;|1:u|.1mln].i. g

VENLava nevrotica, ¢ vero, ma si lascia-

va dominare dalla creativita -I.JLl mh:
Lino stile s '

IJL"'.-"H:I-{l attuale sta a r.':.u....l a |.rl..1u~

cancellando. ]

Le splendide linee della

herfineffa, |

& pii grunde.
prima GTH an
GTE

La procluzione della

fu fnrerrorta nef gingno

. Stava infatti per nascere
Gk
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«NOI GENTLEMEN LA CHIAMAVAMO “SIGNORA C™»

La benemerita categoria dei pifori-
gentlemen & scompuarsa, travolia da-
ali freressi che il mondo delle corse
mmeove ed anchie da una mentalita del
divertimenta che ha subite un inevi-
tabile tracollo, Il pilota sponsar di
A slesso eraon Benere un
Ficeo signore che inve-
ce oi sedersi wi lavoli
dei casing preferiva sper-
perare palrisnoni  com-
f}ﬂfﬂ'ﬂlﬂ @ @ ('J]I'J'(‘J‘If.l'lﬂ-
L Quandoe uscl la 275
GTB i wpentlemens corse-
ra g compraria. Mol pas-
savano dafla splendica 250
G a una vetinrg che aveva
wn'aria ancora pit aggressiva
e corsatoda, I nomi di quet per-
sonaggs, diligentemente annota
ii nei regisiri Ferrari, erano quel-
li i Noblet, Mairesse, Burdon,
Civicher e molti aftri. Afla Ferrari,
per esigenze di semplicitd, aveva-
no preso a chigmare la GTH, sem-
plicemente C, forse abbreviando an-
cora di pit la definizione ceompeti-
zionen, I casi per { gentlemen la bel-
for vettura off Piningfarira ¢ Scaglietii di-
ventd o wSipnora Cw,
Cont la 275 GTB oi carsero dappertiil-
tor mella Targa Florio, a Le Mans, nel-
la 12 Ore di Reims, nella 1000 Chilo-
merri ot Monza, a Sebring, Giancar-
la Bagherri che, nel suo articolo, ri
corda molto bene come era difficile
ed entusiasmanite piloiarla, corse an-
chie con una vertura che defla 275 era
o profovipo. Dai registrl Ferrari risulia
che fu iscritto e gareggio alla Targa
Florio con una 275/P2, il protolipo

appunio, mentre sempre nella siessa
Bari vrd !.FH'.I'.".E"EJ'J'U.I’U Ln i.l'f.l’m L=

pia di gentiemen, quel-
la formata da
Prero

Bi-

sealdi e doa
Bruno Desern. |

elue in Sicilia erano a bor-

da defla 275 GTB. Sia Biscaldi che
Buaghetti fucevano parte delfa celebre
Scuderia Sant Ambroeus cui appar-
tenevane anche Bettafa, Taramazzo,
Lualdi e Giorgio Pianta, «Mi piace

pensare — ricorda Sergio Betroja, che
ogei lavore nell 'wfficio pubbliche re-
lazioni delfa Lancia — aflo stile ca-
valleresco con cui correvamao allora.,
Per un sorpassa si potevano fare paz-
zie ma questo non faceva getfare nel-
la spazzatura if senso di solidarieia,
fa capacita di un gesto generoso tra
avversari. Mi viene in mente fo vol-

ta che g un gire i Calabria, maen-
tre ero in lotta con un pifota-
genifeman della Ferrari, Drapo-
i mi affri una rivota di scorta.
0 Now ne avevo ¢ i direttore spor-
v Hve del mio avversario mi con-
senti i continuware. Oggr lo
avrebbero  licenziato dopo
due minuii. Ho aviie diver-
se Ferrari, una GTO e una
Le Mans, per esempio.
Non ho invece mai com-
prato la 275 GTR ma fu
un caso, Anche la  Si-
gnora C era ned sogni
dei piloni della mig
el [

Nelle foro

i quesia pagina,

mormenti
i carriera sportiva
della 275 GTH, Al centro,
Giancarlo Baghetti (a destra) a
colleguio con Nanni Vaccarelfa. In
alto, con il numero 57 la 275 GTB
di Biscaldi-Burdon impegnara
a Le Mans nel I%6, Sotro,
con il numern 3, la berlinetta di
Bagherri-Biscaldi impegnata nella
T Chilometri al Niarburgring
del 1965,
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