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Nel 1967 inizia la grande
avventura della 33/2

Dopo un impegnativo periodo di messa a punto da parte dell’'Alfa Romeo e dell'Autodelta, la 33/2 debutta
in gara e vince a Fléron, in Belgio, inaugurando una lunga serie di vittorie per il Quadrifoglio

Safto, Nino Vaccarella  Quando si inizid a parlare, dapprima a mezza voce, del- progetto inutile e costoso per la Casa milanese, i cui bi-
incorsa alla Terga  [2 possibilita che I'Alfa Romeo entrasse alla grande nel  lanci non brillavano allora per solidita. Ma in realta quel-
Florio del 1967, sulla  settore delle vetture Sport, alcuni storsero il naso ipotiz- o della 33 non era affatto un progetto campato in ana.
33 "Periscopica®.  zando si trattasse di un peccato di megalomania, di un  Case d'impronta sportiva paragonabile all’Alfa, come la
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~orsche, stavano aumentando la loro produzione in ma-
~era sensibile anche grazie alla notevole pubblicita che
e wittorie in gara facevano al loro nome. La
11, nata nel 1963, era ga un classico e la
roduzione di Stoccarda cresceva, raccoglien-
2 profitti ragguardevoli. Realizzare una Sport
sompetitiva era dungue molto atiraente an-
=he dal punto di vista squisitamente imprendi-
wonale, e Luraghi lo sapeva. Per guesta ragione
= gestazione della 33 fu calibrata con attenzio-
pur nella difficolta di traghettare il progetto,
~at0 ad Arese presso I'Ufficio Tecnico di Satta
“uliga e Busso, verso la sua sede di sviluppo, 1'Au-
todelta diretta da Carlo Chiti a Settimo Milanese. -
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Sotto, il tronfale
esordio della 33/2
“Periscopica”
guidata da Tecdoro
Zeccoli, amvato

1° assoluto a
Fleéron, in Belgio.

10 sport

L'eccellente debutto

Tra la 105/33 embrionale dotata di motore Giulia 1,6 litri
a 4 cilindri che fu provata a Monza nel gennaio 19686, a
quella che fu vista per la prima volta con motore V8 2 litri
sullo stesso autodromo un anno dopo, le differenze erano
molte e profonde, anche se non si era potuto rinunciare,
per motii tecnici e politici, alla complessa struttura ad H
del telaio e all'intricata composizione del retrotreno, che
si dimostrarono | punti pid vulnerabili dell'intera vettura.
Probabilmente la complessita e il poco tempo a disposi-
zione per comreggere certi difetti di progetto furono all’ori-
gine dell'evento pil drammatico occorso alla 33: il pauro-
$0 incidente occorso a Teodoro Zeccoli proprio durante la
prima prova ufficiale in pista @ Monza, nel gennaio del

1967. Per un errore nel posizionamento dei supporti delle
pinze freno sulla scatola del cambio (i freni posteriori era-
no entrobordo), 'elevatissimo calore raggiunto dai dischi
provoco I'improwiso cedimento per surriscaldamento di
questi supporti a oltre 250 km/h e le pinze, non pil bloc-
cate nella loro posizione, iniziarono a girare assieme ai di-
schi, tranciando di netto | bracci delle sospensioni poste-
riori, Cid caus0 una paurosa uscita di strada a seguito del-
la guale Zeccoli portd la frattura di sei vertebre e del ba-
cino, con uno spaventa aggiuntivo legato al fatto che I'au-
to prese fuoco e non si riusciva a spegnere, perché I'in
cendio dei suoi numerosi pezzi in magnesio sembrava ine-
stinguibile.,




“=! corso dei due mesi successivi, la 33 fu profonda-
—ante rivista da Chiti il quale, in attesa che Zeccoli gua-
=se dalle ferite e dalle ustioni riportate nell'incidente,
odificd tutti | pezzi a rischio. Il risultato fu che quando

1967, st dimostrd potente, stabile e veloce: stavolta
~an si ruppe nulla, cosicché si decise di iniziarne al pid
oresto Iattivita sportiva. La tipo 33 debuttd in corsa il
12 marzo nel 1967 alla corsa in salita di Fleron, in Bel-
z0. La scelta fu fortunata perché permise alla 33 di
==ordire, dal punto di vista agonistico, con una bella vit-
woria nelle mani di Zeccoli. Il 14 maggio del 1967 ben
suattro 23 furono iscritte alla Targa Florio. La carrozzeria
=ra ancora quella della primissima versione, che non era

2 33 tomo ufficialmente in pista, all'inizio di marzo del

4%

= velocita massima non fosse di un’importanza priorita-
-a sul tortuoso tracciato siclliano. Le 33 sfoggiarono ot-
ome prestazioni e questa loro prima gara internazionale

sembrava essere avviata a dare grand soddisfazioni
guando le auto, forse non ancora ben collaudate, inizia-
rono a cedere una dopo l'altra. | problemi principali li
dettero le sospensioni, ma “Geki" (Giacomo Russo) e
Nino Todaro uscirono di strada, mentre la vettura di Gal-
li e Giunti ebbe problemi elettrici. Purtroppo un'altra rot-
tura delle sospensioni fermd anche Andrea de Adamich
e Nanni Galli alla 1000 chilometri del Nirburgring del
28 maggio, mentre altre due vetture iscritte alla classica
gara tedesca, per le coppie "Geki® e Baghetti e Bussi-
nello e Zeccoli, ebbero problemi con il cambio. Una vol-
ta effettuate le opportune modifiche, le 33 iniziarano a
dimostrare grandi potenzialita, con una velocita massi-
ma che si awicinava ai 275 km/h. Nanni Galli vinse il 25
giugno la salita del Monte Pellegrino, ma per vedere [[=]
prime modifiche sostanziali, accompagnate da un deci-
so aumento di prestazioni, si dovette aspettare luglio e
la gara sul circuito toscano del Mugello.
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Sotto, Baghett

in coppia con
“Geln”, gusda la s
33/2 a Nirburgnng
nel 1967

Sopra, Andrea

de Adamich &

Jean Rofland sula
stessa macching

in corsa alla Targa
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33/2, la Sport Prototipi
che inflamma il pubblico

Alfa Romeo e Autodelta uniscono ancora una volta le forze e realizzano una strepitosa vettura Sport, dal telaio
leggerissimo e all'avanguardia che pesa solo 48 kg. Un capolavoro del 1967

La nascita della 33 & strettamente legata al momento di
straordinario favore che vivono, a meta degli anni Sessanta,
le gare riservate alle vetture Sport biposto. La Formula 1
non ha ancora monopolizzato |"attenzione degli appassiona-
ti, che invece sl entusiasmano a vedere i duelli spesso du-
rissimi che infiammano queste gare. L'Alfa Romeo sta viven-
do un momento di grande fortuna commerciale, di estrema
creativita e, nel mondo delle corse, gode del successo tra-
volgente e continuo delle GTA: questo fa venir voglia ai diri-
genti della Casa, in particolare al Presidente Giuseppe Lura-
gni, di salire di lvello realizzando una Sport che possa af-
frontare a testa alta le rivali di Stoccarda e Maranello. Il pia-
no & ambizioso, ma Luraghi sa che pud contare sull'entusia-
smo e |a capacita tecnica dell'ufficio progettazione centrale
dell'Alfa, a cui a meta del 1964 viene dunque affidato I'in-

carico di progettare la nuova vettura. La responsabilita & di
Orazio Satta Puliga e Giuseppe Busso, che lavorano a testa
bassa riuscendo a realizzare un primo prototipo nel corso
del 1965, ancora dotato del motore a 4 cilindri della Giulia.
L'auto & pronta per essere provata in strada nel gennaio del
1966. Ma l'ufficio tecnico di Arese & oberato di lavoro, cosl
Luraghi decide di passare il progetto all'Autodelta. Carlo Chi-
ti, vulcanico come sempre, inizia a sviluppare velocemente
quel complesso progetto, partendo dalla creazione del mo-
tore. E infatti chiaro a tutti che il 4 cilindri 1600 cc della
Giulia sarebbe insufficiente a dare sostanza alle ambizioni
della vettura, e anche portarlo a 2 litri non risolverebbe il
problema. Ma Carlo Chiti ha gia preparato il propulsore giu-
sto: un bellissimo 8 cilindri in lega leggera e con distribuzio-
ne bialbero a camme in testa, alla realizzazione del quale la-

In akto, Tecdono
Zeccoli alta

gara d'esordio
della 33/2: la
corsa in salita di
Fléron del 1967,
Primo assoluto,



vara in maniera incessante per tutto il 1966, giungendo infi-
ne a installarlo sulla vettura poco prima della fine di quel-
I'anno. Nel 1967 la 33/2 debutta alla gara in salita belga di
Fléron e vince, guidata da Teodoro Zeccoli. La Tipo 105.33
& un‘automobile assai interessante e, per l'epoca, molto
avanzata, soprattutto per due elementi: il telaio e il motore.
|| telaio & basato su tre tubi di alluminio del diametro di 20
cm I'uno, a forma di H asimmetrica, con pareti dello spes-
sore di 2,5 mm. | due tubi paralleli, che nascono sia per
funzioni strutturali sia come alloggiamento del serbatoio di
carburante, sono uniti 8 meta della vettura da un elemento

trasversale di grosso diametro. Questa struttura & completa-
ta davanti da un castello fuso in lega di alluminio & di ma-
gnesio, il cosiddetto Elektron. Delicato, ma anche leggenssi-
mo, questo materiale rappresenta in quegli anni una scelta
ideale per un'auto da corsa, anche se pone non pochi pro-
blemi di progettazione, dal momento che la sua fragilita de-
ve essere compensata da un attento studio dei carichi sul-
I'intera struttura. Anche la realizzazione pratica di questa fu-
sione & di per sé un elemento di grande difficolta, ma per
fortuna in Italia esistono specialisti in grado di lavorare I'E-
lektron ai massimi livelli.

Progetto
Anno 1967
Categoria

Piloti

Zeccoll

Alfa Romeo, Autodelta

Gruppo Sport Prototipi

Andrea de Adamich, Glancarlo
Baghetti, Lucien Bianchi, Nanni
Galli, Nino Vaccarella, Teadoro

A zrestrs, Jeoood
fermo per un
controlo dursmis
la gara in s3ik2 &
Fleéron, in Bedgo

il 12 marro 1967



@ le protagoniste

an

I twbi d'alluminio principali del telaio terminano posteriormente at-
taccandosi a fusioni rastremate in lega di magnesio, attaccate a lo-
ro volta alla struttura d'acciaio scatolato per I'attacco del cambio e
delle sospensioni. Per avere un'idea di quanto fosse avanzato |'au-
totelaio, basta ricordare che esso pesava appena 48 kg, in un‘epo-
ca nella quale non esisteva la fibra di carbonio, né si poteva lavora-
re in maniera accettabile il titanio. || motore & alloggiato all'intermo
di questa struttura, progettata in maniera tale da permettere un ve-
loce sgancio e riaggancio degli organi meccanici principali. Le so-
spensioni erano a quadnlaten oscillanti in lamiera scatolata, con |
portamozzi anterior in acciaio forgiato e i posteriori in magnesio.

La grande complessita del telaio genera complicazioni nella gestio-
ne della vettura: | semiassi, per esempio, passano in mezo agli at-

| SOPRANNOMI DELLA PRIMA 33/2

Mella sua prima versione del 1967, la 33 ha una bellissima
carrozzeria spider realizzata in vetroresina, dall’affascinante
andamento curvilineo che richiama la 33 Stradale di Franco
Scaglione, ed é caratterizzata dalla grande presa d'aria a
periscopio dietro I'abitacolo, che la fara soprannominare
“Periscopica”. Per quanto fascinosa, questa presa d'aria si
rivela perd ben presto fonte di dannosi squilibri aerodinamici
ed & quindi eliminata appena possibile. L'esordio sportivo
della 33/2 Sport Prototipi awiene nel 1967 alla gara in salita
di Fléron, in Belgio, dove Teodaro Zeccoli termina la gara al
1" posto assoluto. Ecco perché questa 33/2 prende quindi
anche il soprannome portafortuna di “Fléron™.

Sopra, due disegni tecnicl della 33/2 Sport Prototipi del 1967.
Si noti la differente morfologia della presa d'aria a “periscopio”.




tacchi degli ammortizzatori, mentre per cambiare la barra stabiliz-
zatrice — come pud awenire di dover fare durante la regolazione
degli assetti per una gara - & necessario smontare il motore. |l
propulsore, Invece, & un capolavoro: 1995 ce, 8 cilindri a V forte-
mente “superquadro” (con alesaggio e corsa 78x50,4 mmj), pro-
gettato da Carlo Chiti e realizzato a tempo di record dall'Autodelta,
incorpora tutte le migliorl soluzioni tecniche tipiche dell’Alfa Ro-
meo, prima fra tutte la distribuzione bialbero, e raggiunge gia all'e-
sordio la potenza di 237 cv (poi ampiamente aumentata fino a
270 cvl. E la parte migliore di questa vettura, che cattura I'imma-
ginazione e |'affetto degli appassionati per il grande marchio che
porta, per le sue aperte ambizioni di successo e anche per la bel-
lezza della sua linea.

Sopra 'anteriore della 33/2 Sport Prototipi 8, sotto, la veltura in corsa a Fléron nel
1967, guidata da Zeccoli,

LA SCHEDA TECNICA
Alfa Romeo 32/2 Fléron - 1967

Motore 33/2 Sport Prototipd
Anno 1967

Motore 8 cilindn a V di 907,
a doppia accensione

Alesaggio e corsa 78504 mm
Cilindrata 1995 cc

Alimentazione iniezione indiretta con pompa Lucas,
2 pormipe elettriche

Distribuzione doppio albero a camme in testa
Potenza 270 cva 9600 @
Telalo composto, con element] tubolan sakdati
ed element] in fusione in lega
superleggen

Trasmissione tranong :
semiassi omocinaticl estensibili

Cambio & & marce sincronizzte + AN,
comando a cloche

Sospensionl anterion e posterion con bracci
trasversall, molle elicoidali e bama

Freni a disco sulle 4 ruote, circuito idrulico
doppio, a mano sulle ruote poster.

Peso 580 kg
Velocita 298 km/h

IL POSTO GUIDA

La prima 3372 & stata costruita in
versione spider e aveva due posti,
Nella foto si vede la posizione del
pilota, protetto dallevidente roll
bar dietro (& testa,
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La nuova 33 al debutto

Nel 1967 la 33 2 litri fa la sua prima apparizione in campo internazionale, alla gara di durata di Sebring.
Il piazzamento non é eclatante, ma la vettura conquista tutti

Genesi di una campionessa

Il Campionato Mondiale Marche conosce tra gli anni ‘60
e '70 i suoi momenti pid belli, quelli che gli appassiona-
ti ricordano tuttora con pid piacere. |l cuore di questo fa-
scino sta nella battaglia continua, sui circuiti di tutto il
mondo, di automaobili costruite da case automobilistiche
leggendarie come Alfa Romeo, Femari, Porsche e Ford.

La Casa milanese, nota da sempre per la grande sporti-
vita e I'estrema raffinatezza meccanica delle sue auto-
mobili, non pud tirarsi indietro: gia all'inizio degli anni
'60 decide quindi di intensificare | propri sforzi sportivi
fabbricando automobili sempre pil efficienti  veloci, in
un continuo crescere sia di cilindrata, sia di prestazioni,

Softto, Schutz in
corsa sulla 332
Fléron alls 24 Ore
ded Nirburgring,
nel 1967,




Ma il vero momento critico di questa fase di espansiong
dell'Alfa Romeo arriva con la presentazione della prima
33, Il presidente Giuseppe Luraghi aveva deciso gia nel
1964 che | tempi erano maturi perché I'Alfa Romeo,
che viveva il grande successo della Giulia, sfidasse |
marchi piu celebri del mondo sportivo sul loro stesso
terreno, quello prestigioso e difficile del Campionato
Mondiale Marche. Tale decisione derivava dalla consta-
tazione che il Campionato era sempre pil seguito dagl
appassionati; le autorita sportive e le Case collaborava-
no per renderlo pid eccitante ad ogni edizione. || Cam-
pionato era quindi destinato a diventare un grande vei-
colo pubblicitano soprattutto per una Casa dall'impronta
apertamente sportiva come |'Alfa Romeo. L'incarico di
realizzare un'automobile nuova per il Campionato Mar-

che é affidato nel 1964 da Luraghi al Direttore dell’uffi-
cio tecnico della Casa milanese, Orazio Satta Puliga,
con 'intesa che la vettura sarebbe poi stata gestita dal-
I"'Autodelta. Satta e il suo braccio destro, Giuseppe Bus-
s0, progettano per la nuova Alfa da corsa un telaio che
sembra un esercizio di stile, molto leggero e raffinato,
basato su due grandi tubi in lega leggera paralleli che
corong longitudinalmente, uniti a meta da una traversa
e imgditi alle due estremita da due castelli in lega leg-
gera, che portano da un lato l'intero avantreno, dall’altro
il motore & le sospensioni posteriori. La carrozzeria ton-
deggiante della 33, che nella versione finale é composta
da tre grandi parti in fibra di vetro il cul peso non supera
i 55 kg, & stilisticamente unica e rimane una delle pil
belle mail viste sui circuiti.

Progetto  Alfa Romeo, Autodelta

Anno 1967

Categoria Gruppo Sport Prototipi

Piloti  Andrea de Adamich,

Giancarlo Baghetti,
Lucien Bianchi, Nanni Galll,
Nino Vaccarella, Teodoro Zeccoll




o le protagoniste

(8)

LA SCHEDA TECNICA
Alfa Romeo 33/2 Fléron - 1967

Motore 33/2 Sport Prototipl
Anno 1967

Motore B cilindd a V di 907,
2 doppia accensione

Alesaggio e corsa T8x50,4 mm

Cilindrata 1995 co

Alimentazione inicizione indiretta con pomps Lucas,

2 pompe elettriche
Distribuzione doppio albero a camme in testa
Potenza 270 cv a 9600 gl

Telalo composto, con element] tubolan saldati

ed elementi in fusione in lega
superieggena

Trasmissione trazione posteriore,
: o :

Cambio & 6 marce sincronizate + RM,
comanio a cloche

Sospensioni anterion @ postenon con bracc

trasversali, molle eficoidall e barma

Freni a disco sulle 4 ruote, circufto idraulico
doppia, a mano sulle ruote poster,

Peso 580 kg
Velocith 2898 kmh

Sopra, | disegni tecnici di studio della 33.

Una sfida difficile

Il propulsore della nuova 33 Sport
Prototipi & un orgoglioso manifesto
dell'eccellenza motoristica Alfa Ro-
meo. Si scelgono soluzioni tecniche
malto raffinate, anche se la pruden-
za nell"affrontare un mondo cosi dif-
ficile consiglia di partire dalla cilin-
drata 2 litri. Questo nonostante maol-
ti dei concorrenti avessero gia moto-
ri 3 liti o anche superiori, e si stes-
se preparando la grande stagione
delle magnifiche Sport con motaore 5
litri. Satta e Busso optano dungue
per un motore a 8 cilindri a V di 90°,
tutto in lega leggera e con la classi-
ca distribuzione a doppio albero a
camme in testa, una vera firma tec-
nica dell'Alfa sin dai tempi di Vittorio
Jano. |l motore risulta alla fine un
vero e proprio gioiello, complesso
ma molto leggero e con un'elevatis-
sima potenza specifica: dai suoi
1995 cc eroga, gia all'inizio della
carriera, ben 270 cv. Lo sviluppo di
questa vettura viene perd complica-
to dal fatto che mentre il progetto &
nato all'Alfa, la sua gestione sportiva
& poi affidata all’Autodelta di Carlo
Chiti, il quale non ha avuto alcun
modo di influenzare in maniera di-
retta il progetto. Una semplificazione
del telaio sarebbe stata vantaggiosa
per I'uso sportivo. Tutti volevano fare
in fretta, mettere il pid presto possi-
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bile la nuova Alfa da corsa su pista.
La 33 & completata nella sua forma
definitiva all'inizio del 1967 e dopo
un debutto in pista a Monza piutto-
sto traumatico affronta le prime ga-
re. Il rodaggio é effettuato dall'e-
sperto collaudatore Teodoro Zeccoli,
che ha seguito in prima persona tut-
te le fasi dello sviluppo della 33 ed &
quindi il pid gualificato per tenerla a
battesimo: I'evento scelto & la corsa
in salita di Fléron, in Belgio, il 12
aprile 1967, e la 33 guidata da Zec-
coli domina uno schieramento di
vetture certo non di calibro mondia-
le, ma neppure di secondo piano.
Gli auspici sembrano dungue buoni:
le massacranti gare di durata ad alta
velocitd del Campionato Mondiale
Marche, perd, sono tutt'altra cosa, e
lo si vede gia dalla prima occasione.
Per il debutto internazionale della
33 si sceglie la prima gara disponibi-
le del calendario del Campionatao,
cioé la 12 Ore di Sebring. E una del-
le grandi competizioni classiche
americane, alla pari di Daytona; la
distanza di “sole” 12 ore (la maggior
parte delle altre gare di durata come
Daytona o Le Mans si svolge sulle
24 ore) & motivata dalla durezza del
eircuito, che & ricavato da un aero-
porto militare ed é quindi malto ve-
loce e penalizzante sia per la mec-



canica, sia per la resistenza fisica
der pilotl. Inaugurato subito dopo la
guerra, Sebring & un banco di prova
molto severo. Su questa pista dal
fondo in cemento si concentra |'at-
tenzione degli appassionati quandao,
| primo aprile 1967, vi convergono
e protagoniste del Mondiale, le fa-
carite Ford MEIVMEIV inseguite dalle
velocissime Porsche 910 e Ferrari.
L'Autodeita iscrive due vetture, la n®
65 per Andrea de Adamich e Teodo-
ra Zeccoli, e la n® 66 per Roberto
Bussinello e MNanni Galli, che dimo-
strano in prova di avere buone ca-
ratteristiche velocistiche e, avendo
sistemato freni & sospensioni dopo |
primi collaudi, di essere abbastanza

competitive nella categona 2

litri. Purtroppo cid che non si é
ancora raggiunto a causa della man-
canza di tempo & |'affidabilita, e ne
pagano le conseguenze la 33 di
Bussinello e Galli, che si ntira al 36°
giro per un guasto all'iniezione Lu-
cas-Spica, uno dei componenti pil
avanzati dell'intera vettura. La Spica
e fra I'altro di proprieta della stessa
Alfa Romeo, mentre l'inglese Lucas
fornisce sistemi di alimentazione an-
che alle F1.

La 33 di Bussinello e Galli dungue
viene classificata al 52° posto, men-
tre Andrea de Adamich e Teodoro
Zeccoli debbono ritirarsi all'84° giro
per il cedimento della sospensione.

Nella classifica finale la loro 33 vie-
ne registrata al 45° posto. Ma che
guella di Sebring sia stata una corsa
impari lo si vede dal fatto che i vinci-
tori sono alla fine McLaren e una
Ford MKIV e secondi arrivano Foyt e
Ruby con un'altra Ford, automobili
dalla cilindrata pi0 che tripla rispetto
a quella delle Alfa Romeo. Anche le
Porsche 910, piazzatesi al 3° e 4°
posto, hanno motor di cilindrata su-
periore al V8 Alfa, e soprattutto han-
no dietro di sé un tempo di sviluppo
malto pid lungo.

Sopra, il pilota

Ignazio Giunt
sulla 33 2 litn
A sinistra, la 33

di Bussinadio &
Galli a Sebring.
nel 1967,



