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Le preferite/A trent’anni dalla nascita, la piit amata
delle spider inglesi infiamma ancora il cuore

di migliaia di collezionisti e appassionati in tutto

il mondo. E per festeggiarla e in arrivo un nuovo modello

- '—. teggiare il 30F compleannos,
— MG B una moltitudine di'\h
?’. - proprietari della sportiva britannica
= | si e data appuntamento i
< | il 6 giugno nella a inglese.
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qelump-at 1a casa ¢ allo stesso tem-

12 poil suo canto del cigno.
- | L'avvio della storia della MG B ri-

| sale a un progetto del 1959 per una
| spider moderna che potesse regge-
| re la concorrenza futura delle
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| po commissionato a Pietro Frua nel
1959 (Ex 214) su un telaio MG A ma

pqi fu affidato alla Pressed Steel
Fisher di Swindon ove Don Hayter

| realizzi, gia nel 1960, un prototipo

che non si discostava molto da
quello definitivo. A parte le in-
fluenze del progetto di Frua, non
devono essere trascurati aleuni

e =~

i g e T
-

‘babilmente accadde per la MG B &

i cui pinne posteriori, con la fanale
rh verticale (gih proposte sulle

Sprite MKII e Midget), sono f=
troppo simili alle linee proposte

sulle Fiat 1200/1500 Spider. A se
stegno di questa tesi gioca peraltrs

il fatto che 'hardtop di queste Fiaz
si adatta perfettamente (cambias
do gli attacchi) alla MG B ¢ malc
proprietari italiani lo adottaroms
ottenendo peraltro un risultats
estetico decisamente suggestive
Per quanto riguarda la meccanics
sl sperimentarono diverse soloze
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Rinascimento all’inglese: come & fa

tta la RV8, l'erede della MG B

a MG & tornata «MG is
backs: cosi titolavano i
giornali inglesi commentan-
do, con una punta di orgo-
glio nazionalistico, |'annun-
io ufficiale dell’arrivo della
nuova sportiva dell’ottago-
no (ora rinnovato da nuovi
-alori bronzo e crema). In ef-
fetti la RVE & nata si per ce-
lebrare il trentesimo anni-
versario della presentazione
iella MG B, ma anche per
reare un ideale ponte tra
passato e futuro. Secondo fonti attendibili, entro i prossi-
mi anni saranno almeno due i modelli interamente nuovi
on il maschio ottagonale sul musetto: una piccola sportiva
iue posti secchi, con motore centrale 1,6 litri turbo da 170
CV, e poi una grossa roadster 2+2 con motore V8 di grossa
-ilindrata e disposizione tradizionale della meccanica. La
nuova MG B, che in realtd si chiama solo RVS (dove R sta
per Rétro), sard presentata al salone di Birmingham del
prossimo ottobre, per essere messa sul mercato alla fine
iell'anno in numero limitato di esemplari. La linea & simile
: quella dell’antenata, ma ci sono anche parecchie novita.
: cominciare dai parafanghi allargati, che le conferiscono

una notevole somiglianza
con la Bentley Continental
R. per continuare poi con ghi
interni dove pelle e radica
fanno da padrone (un sacri-
legio secondo i puristi, poi-
ché le vecchie MG erano ben
pitt spartane). Per il resto, a
parte i paraurti di plastica
in tinta e ben raccordati con
il resto della carrozzeria, le
novitd riguardano la mecca-
nica. 1l motore & il VB da 3,9
litri nella sua ultima evolu-
zione, erogante 188 Cv con una coppia enorme (oltre 30
kgm}, un motore in grado di spingere la vettura a oltre 210
km/ora e di accelerare da 0 a 100 km/h in meno di 6 secon-
di. La scocca @ stata ovviamente irrobustita, nonché modi-
ficata per accogliere le nuove sospensioni anteriori indi-
pendenti a triangoli sovrapposti, mentre al retrotreno &
stato mantenuto I'assale rigido, ma aggiornato e rinforzato
{con tanto di differenziale autobloccante). 11 prezzo? Non
sara purtroppo contenuto, come era invece tradizione delle
vecchie MG: si parla di 26.500 sterline, circa 58 milioni di |
lire. Per prenotarla telefonare allo 0044-203670111 o spe-
dire un fax allo 0044-203714758.
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A Roggero

ni V4 e V6, poi abbandonate sia per
problemi economici sia per difficolta
di bilanciamento, mentre i noti pro-
blemi di affidabiliti fecero soprasse-
dere sull'utilizzazione del Twin Cam
ex MG A. Pertanto fu mantenuto il B
series di 1588 cc e solo all’ultimo mo-
mento, grazie agli sviluppi per la Au-
stin 1800 berlina, fu deciso di portar-
lo a 1798 cc cosi da ottenere una po-
tenza di 94 Cv, sufficiente a conferi-
re agilitd alla nuova vettura, pia pe-
sante delle precedenti. In merito al
peso, i prototipi avevano porte e co-
fani in alluminio mentre sulla vettu-
ra di produzione rimase solo il cofa-
no soprattutto per contenere i costi.
Un prototipo definitivo (sigla AD 23)
fu deliberato nel 1960 mentre erano

| ancora in corso le sperimentazioni
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sulle sospensioni e sul motore. Per le
prime i progettisti propendevano per
le quattro ruote indipendenti, solu-
zione gii sperimentata su una A, o
per un ponte posteriore De Dion, ma
poi la disponibilita di una grande
produzione da parte della BMC Trac-
tors & Trasmissions determind |'ado-
zione di un assale rigido. La MG MG
B Tourer (questa la denominazione
ufficiale completa) fu presentata al
London Motor Show nell’'ottobre del
1962 destando sorpresa in quanto la
stampa non aveva fatto molte antici-
pazioni in merito. Fra 'altro in mag-
gio era uscita dalla fabbrica la
100.000ma MG A il cui successo non
pareva mostrare segni di stanchezza,
Della B erano esposti due esemplari,
unge sezionato a meta, 'altro con

pneumatici fascia bianca, offerti co-
me optional, Le facevano compagnia
altre due nuove MG, la Midget 1100 e
la 1100 berlina. La produzione della
MG B era iniziata gid in giugno per
assicurare le dovute scorte ai conces-
sionari, soprattutto oltreoceano.

Le doti su cui la promozione della
nuova vettura poneva maggiore en-
fasi erano il motore da 94 Cv, la car-
roZzeria monoscocca con parabrezza
avvolgente, i vetri discendenti e I'ab- |
bondante spazio nell’abitacolo. Era
proprio l'interno, fra lo sportivo e
I'elegante, veramente spazioso, che
poneva I'MG B su un altro pianeta ri-
spetto a tutte le altre spider inglesi e
non, delle quali conservava comun-
que le caratteristiche pia tipiche co-
me la corta leva del cambio e il vo-
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La prima serie della
w MG B, nelle foto in
1 L2 2| queste pagine, &
el considerata la pit
affascinante dal punto di vista
estetico. All'esterno ¢ riconoscibile
per la calandra e i paraurti
interamente cromati, per i fanali
posteriori con { catarifrangenti

anie a tre razze, costituite ciascuna
25 tre tubicini a sezione rotonda.

Aon era stato trascurato nemmeno
aspetto sicurezza, con gli attacchi
per le cinture, offerte come optional.
L prezzo di vendita era molto inferio-
== a quelle di tutte le concorrenti e
z=r ottenerlo furono tenuti come op-
“onal il riscaldamento, la barra anti-
=ollio anteriore e il posacenere.
Alla MG avevano economizzato sulla
meccanica, utilizzando elementi di
sormale produzione come il cambio a
= rapporti con prima non sincroniz-
=ta. Il pubblico critica una sportiva
on tanti elementi in comune con le
serline medie, ma nelle prove su
strada effettuate dai giornalisti in-
Ziesi, la MG B ebbe giudizi molto lu-
anghieri facendo rilevare, peraltro,

furoCapital 9792

integrati. All'interno, il piping del
rivestimento dei sedili era
solitamente in tinta con il colore della
carrozzeria mentre la regolazione
degli schienali si otteneva svitando le
due viti alla loro base. L'esemplare
fotografato monta cerchi

a raggi cromati, mentre quelli
originali, optional, erano verniciati.

Scheda tecnica MG B 1°serie

Matore: onteriore, 4 tempi; 4 dlindri in lineo;

@ corso: mm 80,3 x 88,9, dlindroto: cm 1.789; rappor-
to di compressione: 8,8; potenzo max (SAE): (v 95 o
5.400 gfmin; coppio max (DIN): kgm 15,2 ¢ 3.000
g/min; numero max di g/min; 6.200; potenzo specfico:
o/l 54,5; bloceo cilindri: ghiso; testa cilindri: ghisa; sup-
porti dell'albero motore: 5; vaivole: 2 per dlindre, in te-
sta, oste ¢ bdoncieri; alberi o comme: 1, lateraly; hubrifi-
cozione: pompo o eccentrid, filfro sul drcuite prindpole;
copocitd del druito: | 4,3; alimenfozione: 2 corburotori
SU', seminvertiti, fipe HS 4; odduzione del warborante;
pompa eleftrico; roffreddomento: ocquo; copodito del dir-
wite: | 5,7.

Trosmissione: ruate matric: posteriori; frizione: mong-
disco o setco, comando idroulic; combiie: meccanica; mor-
ce: 4 + RM; morce sincronizzate: |1, IIl, IV; ropporti del
combio: | 3,636, 11 2,214, 11 1,373, IV 1, RM 4,755,
levo del combio: enfrale; toppio di riduzione: conico,
ipaide; rapports; 3,909,

Telaio: mrrozeria portonte; sospensioni anteriori; ruote
indipendenti, quodriloteri deformabili, melle elicoidali,
ommariizzotori o levo come brocd superioni; sospensioni
posteriori: ponte rigido, boleste semisllittiche, ammortiz-
Toteri o leva,

Sterzo: cremogliern; giri del volonte: 3.

Freni: onteriori disco (diometro mm. 273), posteriori
famburs; nq:ariide i oftrito sui dischi & l'ﬂfﬁhll'll: onfe-
riore em 1.309.35, posteriors em 690,15, totole om
1.99% 50.

Impionto eletirico: tensione: V 12; batterio: Afh 58;
generotore: diname, A /h 22; distributere: Lucas; fari; 2.

Dimensioni e pesi: posso- mm 2,311; carreggiota an-

teriore: mm 1.245; correggioto posteriore: mm 1.251;
oltezza mox: mm 1.262; distanzo minima da terra: mm
127; pesa o vuate: kg 871; distribuzione del peso: 54%
osse anteriore, 46% osse posteriore; diomedro di volta
(fra muril: m 9,8; prewmatici: 5,60 x 14; wpocith ser-
batoio corburante: | 45.

Carrozzerio: cobriolet; parte: 2; pasti: 2,

Prestazioni: velodty max in I: km/h 54,7; velocita
mazx in |l hmﬂl 88.5; velocita max in Ih; kl‘l‘lﬂ'l Hﬁ,i,
welodith max in [V: km/h 169; ropporto peso-potento;
kg/ev B,9; carico utile: kg 180; occelerazione: 4 miglio
da ferma in sec. 18,7, km/h 0 - 80 in sec. 8,5 velocita
di preso diretto o 1.000 g/min: km/h 28,8,
Indicazioni pratiche: corburonte: benzing, NO 98-
100; ofia motore: | 3,9 SAE 1OW-20 (inverna) 30 (esto-
e, sost. ogni 4.800 km; olio combic: | 2,5, SAE 30, so-
st. ogni 9.700 km; ofio differenziale: | 1,3 SAE 90, sost.
ogni 9.700 km; ingrassoggio: ogni 4.800 km, B punt;
givoco delle punterie: aspinazions mm 0,38, scorice mm
0,38; diogromma della distribuzione: (ospiraziona) inizio
prima pms 16° e fine dopo pmi 56, [sorico) inizio prmi
31* e fine dopo pms 21*; pressione normale: onteriore
atm 1,3, posteriore atm 1,5

Vorionti e occessori o richiesto: nuote o raggi, maz-
20 Rudge; sospensionl onteriori borro stabilizzatrice. ro-
diotore dell‘olio; freni anteriori @ pasteriori con circuiti in-
dipendenti; tetto rigido; overdrive Laycock-de Normanvil-
le sullo 11l & IV (rapporta 0,802). metore potenze max ov
91 o 5.400 g/min, coppioc max kom 14,5 o 3.000
g}'ﬁusnﬂ ﬁmp-;mn di ompressione 8, potenzn specificn
ovfl 50,6.
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La mano
dello
stilista
italiano
Pininfarina nella trasformazione da
roadster a coupé della MG B risolse
numerosi problemi incontrati dai
progettisti inglesi. Il risultato & una
| delle piu piacevoli ed equilibrate

| coupé degli anni "60. I piccoli

strapuntini posteriori offrivano

spazio e comfort limitati, ma

potevano essere ribaltati ottenendo
cosi un bagagliaio degno di una piceola
station wagon. Il tetto apribile

in tela era una modifica assai

diffusa tra i proprietari per migliorare
il comfort nei mesi pii caldi.

La MG B e le concorrenti in ltalia nel 1963

n, cilindri/

marca modelio cilindratg  Potenza CV velocita prezzo Lit.
MG MG B 4/1798 94 180 1.960.000
Triumph TR4 4/2138 105 180 2.250.000
Parsche 356 ( Cobriolet 411382 Be 175 2.780.000
Fiat 1600 5 Caobriolet 4/1568 92 175 1.770.000
Alfa Romeo Giulia Spider 411570 92 172 1.810.000

N.8. Lo MG B era importata in ltalio con ruote o raggi e riscaldaments compresi nel prezzo. Lo velodita di
180 Km/h ero quonto dichiorato dafl importatore italiano.

E dieci anni dopo

n. cilindri/

marca modelio clindrata  Potenza CV  wvelocita prezzo Lit.
MG MG B 41798 95 170 1.990.000
MG B GT Coupé 4/1798 95 170 2,440,000
Triumph GT 6 Coupé 6/1998 100 180 2.450.000
Porsche 914 4/1679 B85 177 2.500.000
Matro M 530 coupé/spider 411699 90 175 2.199.000
Fiat 124 Spider 4/1608 110 180 2.000.000
Fiat 124 Coupé 4/1608 1o 180 1.950.000
Alfo Romeo 1750 Spider V. 4/1779 132 190 2.495.000
Alia Romeo 1750 GTV 41779 132 190 2.450.000

N.8. Lo MG B fu importata ufficalmente in Ialia solo fino o meta 1972 mentre era stata imporfata anche
_ lo MG € nefle due versioni Spider e GT. Lo V8 non fu mai imporfato direttomente.

106

prestazioni spesso superiori a guanto
dichiarato dalla casa, come per esem-
pio la velocitd massima che andava
da 1656 a 176 km/h a seconda delle te-
state (giornalistiche). Il successo sul
mercato della vettura incoraggio i
vertici della MG alla preparazione di
una versione coupé, Dopo vari espe-
rimenti stilistici fatti in casa, fu deci-
so di inviare uno spider a Torino
presso la Pininfarina, da cui tornd
uno splendido coupé, poi presentato
al pubblico nell'ottobre 1965 al Lon-
don Motor Show. «Un capolavoro di
stile fu il taglio del lunotto posterio-
re con lo sguscio in lamiera alla base
del lunotto che si allarga nella parte
hassas, ricorda Leonardo Fioravanti.
all'epoca appena entrato in Pininfa-
rina dove avrebbe poi realizzato tan-
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1 capolavori. «Come il portellone che
Pininfarina aveva gid proposto in
una giardinetta sportiva della Fiat
1100 TV. Anche al problema del peso
del parabrezza, che gli inglesi non
avevano risolto, si trovd subito una
soluzione affogandolo nel tetto stes-
0, SenzZa corn Meccanicamente
a GT aveva l'assale posteriore Sali-
sbury (montato poi dal 67 anche sul-
‘a Tourer) e la barra antirollio ante-
nore standard per controbilanciare il
maggior peso. Le prestazioni erano
simili a quelle della Tourer. Ma ecco
21 seguito le tappe Tondamentali del-
evoluzione dell'MG B nei suoi primi
iott"anni di storia;
Giugno 1962: inizia la produzione
won lo chassis G/HNS 101-48765.
ODttobre 1962: viene presentata uffi-

dutoCapital 9/92

cialmente al London Motor Show la
MG B Tourer (su altri mercati verra
denominata Roadster o Spider). Il
primo anno di vita si conclude con
una produzione di ben 308 esem-
plari, un significativo successo. La
produzione delle scocche avviene al-
la Pressed Steel; da qui andavano a
Coventry per I'assemblaggio (dal
1971 a Swindon) e poi, per la verni-
ciatura a Cowley, giungere infine
ad Abingdon per I'assemblaggio defi-
nitivo con la meccanica.

1963: ¢ montato 'Overdrive Laveock
tipo D sulla 3* e 4* marcia, comandato
da un interruttore sul eruscotto, vici-
no alla colonna dello sterzo,

Da giugno (telaio 19586) sono dispo-
nibili I'hardtop e una capote ripiega-
bile dietro i sedili (al posto di quella

completamente smontabile e da ri-
porre nel baule), che perd riduceva lo
spazio per bagagli e passeggeri occa-
sionali.

Febbraio 1964: cambia sigla il moto-
re: da 18G a 18GA (telaio 31021) eon
circuito di raffreddamento sigillato.
Settembre 1964: dal numero di tela-
io 48766 viene effettuata una gro
innovazione al motore, ora con

que supporti di banco anziché tre
(sigla 18GB), con garanzie di maggio-
re flessibilita d'uso e robustezza,
Guadagna un cavallo la potenza mas-
sima che ora & di 85 Cv. Diventano di
serie il radiatore olio (prima optio-
nal) e il contagiri elettronico,
Ottobre 1965: viene presentato il
coupé MG B GT, disegnato da Pinin-
farina. Dispone di barra antirollio
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i capolavori. «Come il portellone che
Pininfarina aveva gid proposto in
una giardinetta sportiva della Fiat
1100 TV. Anche al problema del peso
del parabrezza, che gli inglesi non
avevano risolto, si trovd subito una
soluzione affogandolo nel tetto stes-
=0, senza cornices. Meccanicamente
la GT aveva l'assale posteriore Sali-
sbury (montato poi dal 67 anche sul-
la Tourer) e la barra antirollio ante-
riore standard per controbilanciare il
maggior peso. Le prestazioni erano
simili a quelle della Tourer. Ma ecco
di seguito le tappe fondamentali del-
evoluzione dell'MG B nei suoi primi
ott’anni di storia;
Giugno 1962: inizia la produzione
won lo chassis G/HNS 101-48765.
Ottobre 1962: viene presentata uffi-
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cialmente al London Motor Show la
MG B Tourer (su altri mercati verra
denominata Roadster o Spider). Il
primo anno di vita si cone

una produzione di ben

plari, un significativo s

produzione delle scocche a

la Pressed Steel; da qui andavano a
Coventry per I'assemblaggio (dal
1971 a Swindon) e poi, per la verni-
ciatura a Cowley, per giungere infine
ad Abingdon per I'assemblaggio defi-
nitive con la meccanica.

1963: ¢ montato 'Overdrive Laveock
tipo D) sulla 3* e 4* marcia, comandato
da un interruttore sul cruscotto, vici-
no alla colonna dello sterzo,

Da giugno (telaio 19586) sono dispo-
nibili I'hardtop e una capote ripiega-
bile dietro i sedili (al posto di quella

completamente smontabile e da ri-
porre nel baule), che perd riduceva lo
spazio per bagagli e passeggeri occa-
sionali,

Febbraio 1964: cambia sigla il moto-
re: da 18G a 18GA (telaio 31021) eon
circuito di raffreddamento sigillato.
Settembre 1964: dal numero di tela-
io 48766 viene effettuata una grossa
innovazione al motore, ora ¢con cin-
que supporti di banco anziché tre
(sigla 18GB), con garanzie di maggio-
re flessibilita d'uso e robustezza,
Guadagna un cavallo la potenza mas-
sima che ora & di 85 Cv. Diventano di
serie il radiatore olio (prima optio-
nal) e il contagiri elettronico,
Ottobre 1965: viene presentato il
coupé MG B GT, disegnato da Pinin-
farina. Dispone di barra antirollio
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A, Roggero

anteriore e differenziale Salisbury al
retrotreno, anche per bilanciare il
maggior peso della scocca. Sulla
roadster aumenta la capacita del ser-
batoio carburante (da 10 a 12 gallo-
ni). Modificate anche le maniglie in-
terne delle porte.

Novembre 1966: dal telaio 18039 &
montata di serie la barra antirollio
anteriore (per I'export era gia dota-
zione standard).

Aprile 1967: assale posteriore e dif-
ferenziale Salisbury sono disponibili
anche per la Tourer, ora pii silenzio-
sa, mentre dal telaio 12987 vengono
montate le ruote a raggi e dal 132463
le ruote in acciaio. Questo comporte-
ria aleune variazioni alla forma del
pianale che renderanno difficile la
modifica per i modelli precedenti. Di
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serie le luci di retromarcia.

Ottobre 1967: viene presentata la
MG B MK II. La denominazione & uf-
ficiosa, in quanto la casa denomina-
va questa MG B come Fourth series
intendendo la precedente come Third
series mentre First serie e Second se-
ries erano la MG A e MG A Twin
Cam.

1968: dai numeri di telaio 138801
(Tourer) e 132463 (GT) la MG B MK
Il monta un cambio totalmente sin-
cronizzato con nuovi rapporti che
consentono un incremento nell’acce-
lerazione (0-100 km/h in 11,5"). Di-
sponibile a richiesta una trasmissio-
ne automatica Borg Warner a tre
rapporti, gradita sul mercato Usa,
ma giudicata bene anche dalla stam-
pa britannica, Le modifiche al cam-

bio comportano alcune differenze
nella conformazione del pianale. Al-
tre modifiche riguardano la dinamao,
sostituita da un alternatore con pola-
ritd negativa dell'impianto elettrico,
il disegno degli interni e nuove luci
di retromarcia. Alcune ulteriori mo-
difiche sono infine dovute alla legi-
slazione Usa: doppio circuito frenan-
te, colonna sterzo ad assorbimento
d'urto, nuova plancia senza sportello
portaoggetti (sensibilmente diversa
nel disegno da quella per il mercato
europen} con parte destra notevol-
mente imbottita e strumentazione
raccolta in una cornice ovale. Modifi-
che anche alla carburazione e all'im-
pianto di scarico. Nel frattempo vie-
ne presentata la MG C Tourer e GT
con il motore tre litri della Austin,

AwroCapital 9/92
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Dopo aver abbandonato

ﬁ
per un paio di anni la
tradizionale sagoma

A della calandra, sostituita

nel 1969 con una griglia
nera rettangolare, la MG fu costretia
a furor di appassionati, nel 1972, a
tornare sui propri passi almeno per la
forma della cornice cromata. Un

segno dell’appartenenza al gruppo
BMC & la presenza dei cerchi Rostyle
in acciaio stampato con profilo cromato
caratteristici anche di altre vetture
del gruppo. Altre modifiche rispetio
alle serie precedenti riguardavano la
plancia e il tunnel, il volante Motolita
e il pomello del cambio

montati sull'esemplare fotografato.

Le versioni maggiorate: MG C e MG B V8

G C Quando le leggi Usa respin-

sero I'Austin Healey 3000, il
sruppo BMC non poteva permettersi
cna perdita della sua quota di merca-
o oltremodo redditizia. Fu quindi ten-
ata l'operazione del montaggio del
sacioso 6 cilindri delle berline Austin
litri sul corpo vettura della MGB.
“ur con cilindrata analoga a quello
fell'Healey, questo motore era ben di-
rerso e molto meno grintoso. Venne
gaindi fuori uno strano cocktail con
sratteristiche assai poco inglesi che
son incontrarono il favore del merca-
né al di qua né al di 1a dell'oceano,
“omostante i 1456 Cv e § 193 km/h di-
fiarati, I'MG C non aveva assoluta-
=enle carattere sportivo, ma era mol-
confortevole, con comodi sedili ri-
#=titi in pelle, ragionevolmente eco-
somica nei consumi, con il cambio au-
matico optional ed eccezionalmente
#odibile nei lunghi viaggi. Ma il pub-
wico desiderava le vere sportive e
MG C fu prodotta solo per due anni
1967 /60) per un totale di 4.550 Road-
ser e 4.449 Coupé GT. Esteriormente
MG C conservava 'aspetto della MG
* da cui si distingueva per il rigonfia-
=e¢nto sul cofano in alluminio e le ruo-
= da 15" con pneumatici 165/15. Il
maggior peso del 6 cilindri richiese

inoltre la modifica delle sospensioni
anteriori con !'adozione di barre di
torsione e di freni a disco Girling in
luogo dei Lockeed. 150 vetture furono
elaborate dalla University Motors su
richiesta di clienti per velocitid supe-
riori ai 205 km/h, mentre sei vetture
Lightweight furono preparate per la
squadra corse BMC.

MG B VB, Nonostante l'insuccesso
commerciale dell'MG C, ¢'era sempre
un consistente numero di richieste per
MG B con migliori prestazioni tanto
che lo specialista Ken Costello diede il
via a una piccola serie di MG B GT e
Tourer dotate del motore V8 3.5 della
Range Rover. Queste vetture avevano
150 Cv di potenza e velociti massima
di 210 km/h con accelerazione 0-100
km/h in 8". Il montaggio del motore
V8 aveva richiesto I'adozione di un
cofano bombato in vetroresina. La
trasformazione aveva perd un prezzo
elevalo e questo ne frenava alquanto
le vendite; Costello chiese quindi alla
BMC di fornirgli direttamente i motori
e la relativa assistenza. Lord Stokes,
boss della BMC, decise invece di pro-
durre in casa una simile vettura, col
risultato che in sei settimane essa fu
pronta per essere messa in produzio-
ne, cosa che avvenne nell'ottobre del

1967, La V8 ufficiale fu perd disponi-
bile soltanto nella versione GT Coupé.
Il robusto VB progettato dalla General
Motors Usa negli anni 60 fu legger-
mente addomesticato rispetto a quello
della Range Rover, con un rapporto di
compressione di 8,25:1 per una poten-
za massima di 137 Cv e velocita di 200
km/h. Un accorto lavoro di adatta-
mento del vano motore, riusci a lascia-
re immutato |'aspetto esteriore rispet-
to alla 1800, cosi che unici elementi
distintivi erano le sigle V8 sulla calan-
dra e sul portello posteriore, insieme
ai cerchi in lega (gli stessi della Re-
liant Scimitar) con pneumatici mag-
giorati. Altre differenze riguardavano
il volante e la strumentazione a qua-
dranti pit piceoli. Nell'ottobre 1971
anche la V8 subi lo stravolgimento
estetico dei paraurti in Bayflex pur
non essendo esportata negli Usa. La
produzione della MG B GT V8 ebbe
termine nell'ottobre 1871 dopo 2581
esemplari, frenata da un livello di fi- |
nitura inadeguato al prezzo di vendita
e dalla concorrenza interna al gruppo
BMC della Triumph Stag. La V8 rima-
ne senza dubbio la pit godibile fra le
MG B, soprattutto se arricchita da un
ampio tetto apribile in vinile; la cop-
pia fornita dal V8 & straordinaria.
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A, Roggero

Ottobre 1969: I'avvento della British
Leyland al timone del gruppo di cui
la MG faceva parte determina un
profondo restyling per la B, con 'ab-
bandono della classica calandra in
favore di una griglia nera rettangola-
re contornata da un sottile profilo
cromato e con il marchio ottagonale
MG al centro. Le ruote a disco forato
sono sostituite dalle tipo <Rostyles
(restando optional quelle a raggi) e
nuovo & anche il marchietto BL sui
parafanghi anteriori, vicino alla bat-
tuta dello sportello. Vengono abban-
donati i sedili in pelle in favore di
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A parte le sigle sulla

calandra e sul portellone, la

M MG B Gt VS, dotata del -

motore 3.5 gia montalo |
sulla Range Rover, si

| riconosce dai cerchi in lega ‘

con pneumatici allargati.

quelli in finta pelle, ora reclinabili e
con i poggiatesta disponibili a richie-
sta, Nuovo anche il volante a tre raz-
ze a fori rotondi con corona in pelle.
Tutto a partire dal telaioc numero
187211, A fine 1969 termina la pro-
duzione della MG C tre litri.

Agosto 1970: dal telaio 219000 ven-
gono introdotti di serie il nuovo im-
pianto di ventilazione, la nuova luce
di cortesia e il bloccasterzo. Disponi-
bile un nuovo e pia piacevole har-
dtop disegnato da Giovanni Miche-
lotti. Per gli Usa diventano di serie le
cinture di sicurezza mentre la poten-

udi in materiale
plastico che
caratterizzano ["ultima
serie della MG B, i rubber
bumper, si integrano
meglio nella linea
elegante della Gt.

Gli sc

za viene diminuita a 82 Cv (16
km/h di velocitd massima) per ade
guamenti alle leggi antipollution.
Gennaio 1971: compaiono le cinture
standard (telaio 233383).

Maggio 1971: viene proposta la MG
B MK III, ovvero la Fifth series, con
modifiche alla consolle centrale, po
sizionamento interruttori e 'autora
dio (prima sul cruscotto), bracciol
fra i sedili anteriori. Sulla GT sono
introdotti inserti in nylon nei sedili «
per alcuni mercati un motore (18%
Type) leggermente potenziato. Da
telai 268001 (Tourer); 294851 (GT)
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\ Anche se ai suoi
' tempi ha fatto
gridare allo

scandalo, 'ultima MG B
oggl sta finalmente
entrando nelle grazie
degli appassionati
nonostante { paraurti in
plastica nera e il

volante a quattro razze.

Le versioni speciali

MG S55V-1: Nel 1972 fu realizzato sulla base della GT il
prototipo di una vettura sicura. Incorporava paraurti ad
assorbimento d'urto, air bag, sospensioni idrauliche, di-
spositivi antibloccaggio.

Berlinette Coune: [l carrozziere belga Jacques Coune
presentd al Salone di Bruxelles del 1964 una MG B Coupé
dalla linea fast-back, costruita in parte in fibra di vetro.
Ne furono prodotti 58 esemplari.

MG Car Club: Per iniziativa dell'MG Owner's Club fu
realizzata alla fine degli anni 70 una trasformazione del-
la Rubber Bumper per la riconversione all’aspetto classi-
co, con calandra e paraurti eromati. Tali trasformazioni
sono ancora possibili presso vari specialisti inglesi.

== -~ — I

La produzione, anno per anno

modelo MGE MGB MGB MGB MGC MGC MGB

== Tourer GT Tourer GT Tourer GT GT
Mki Mkl MK MKl va

1962 4518

1963 3.208

1964 26.542

1965 FLRFL] 524

1966 22475 10.241

1947 14.568 11087 560 kil 189 41

1958 108 3 17447 By 15ee 2442

1959 18896 12134 1787 1954

1970 23844 12704

1971 22.511 12.08%

1972 %8322 1371 i

1973 19.54¢ 10.208 1.049

1974 19713 9.438 854

1975 19.967  4.609 489

1974 25850 3.698 174

1977 24467 4198

1978 12006 5458

1979 19.897 1471

1980 11.004 3424

Far | totoll deliy produzions dello B | doff forniti dalle 81 furono of 521,111 veiture, mentrs | daff
dello Pressed Steel ove venivano costruite e scocche dbano $72.807 (387,184 Roodther #
125,818 G dol dhe si desome che non futte le scocche prodoite furono complefate,

Numeri di telaio, anno per anno

modealio anno variazioni n, tefaio
NGE Gow 19620 1964 G/HK3 100
48745
MGE Ot 1984-0n 1947 albaro met, G,/HK3
§ supporti 40.744 138799
MGE 6T O 1945-00 1967 G0l
71933 139.823
MGE MR O 1947-06 1945 tombia GHM4
sincronizzony 138.800
187.210
MGE GT Mkl Ot 1967-0n 196% G/HD4
139284
187.210
MGB 1570 Ot 1959-Aga 1970 grigha nern G/HNS
terchi 187.211
210.651
| G/HDS
| MG8 1971 Age 1970-Meg 1571 219.000
256 644
MG 1972 Mog 1971-Aga 1972 matv console 258.001
294250 e
194951
294,987
MGE 1973 Ags 1972-5em 1973 griglio 194251
rromato 94950 e
9530
127990
MGE 1974 Seft 1973-5ett 1974 sarvolrens 28000
340,049
MEGE 1974 Seft 1974-Dic 1974 rubber bumpar Jiﬂ.ﬂtl;
W78
MEGE 1975 Dic 1574-5et 1975 36790
88247
MEE 1976 Seft 1975-Giw 1974 386,801
409,400
MGE 1977 Giu 1974-5en 1977 mwavo ploncio 410,001
444,495
MGE 1978 Sei 77 In avankl 447.001
& SUCESE
Ultima Chassis Autynas 1980 Roodsker 523.001
Mumera GT 523.002
MG Lug 1967-Ago 1949 G/CH
1.019.09%
MG GT Lug 1967-Sett 1949 B/(D
1.108.102
MGR GT VA Apr 1973-Sat 1976 G/0201
1.012.902
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Acquisto e manutenzione

Dall’inghilterra all’italia: I'elenco compies

C-:m mezzo milione di esemplari prodotti, I'MG B non si
pud certo definire rara e questo rende piuttosto faci-
le trovarne in comimercio. Allo stesso tempo i prezzi si
mantengono su valori talmente ragionevoli che & fuor di
dubbio che oggi la MG B rappresenta uno dei migliori ac-
quisti in assoluto quanto a value for money, «Negli Stati
Uniti«, sostiene Carlo Ghielmetti della Britannia, esperto
importatore, suna MG B in buone condizioni si pud acqui-
stare con meno di dieci milioni, che divengono quindici
sdoganata e immatricolata in Italia. Per quanto riguarda
il nostro mercato una MG B perfetia, versione con pa-
raurti cromati, si porta a casa con un massimo di 20 mi-
lionis, Certo, occorre stare molto attenti alle condizioni
della vettura, poiché pur essendo facile e non troppo co-
stoso il restauro, il valore pud annullarsi di fronte a un
esemplare in condizioni disastrose che non converra as-
solutamente mai acquistare. «<Anche sulle vetture in me-
die condizionis, conclude Ghielmetti, soccorre comungue
ragionarci, perché se occorrono dieci milioni di lavori, &
meglio acquistarne a 15/18 una gid a postos. Per quanto
riguarda le altre versioni della MG B, si pud valutare in
un 15% in meno il valore delle versioni GT e un altro 15%
in meno quello delle versioni con paraurti in gomma.

L'ottimo value for money dell'MG B & dovuto anche alla
notevole robustezza e all’'economicitd della sua manuten-
zione e restauro. Infatti i pezzi di ricambio sono tutti re-
peribili fino all’'ultimo bullone, grazie alla presenza in In-
ghilterra di decine di specialisti (vedere box qui a fianco)
che, per farsi concorrenza, praticano prezzi pii che equi.
Per quanto riguarda la manutenzione, occorre tener pre-
sente 'eta del progetto e seguire attentamente tutte le
istruzioni del libretto, cambiando (requentemente 1'olio
motore, tenendo sempre ben lubrificato I'Overdrive, e so-
prattutto, come raccomanda il restauratore Emilio Gal-
biati «tenere sempre ben messa a punto la carburazione,
che dev'essere sempre fatta da mani esperte, pena la per-
dita di molti cavalli e grande aumento dei consumi=, An-
che la convergenza delle ruote anteriori e le regolazioni
della scatola guida vanno controllate spesso e accurata-
mente per evitare gravi carenze nella tenuta di strada e
un immediato logoramento dei pneumatici. Per quanto ri-
guarda il resto non vi sono tanti altri punti deboli, se si
eccettua il cambio del tipo non sincronizzato (che per ri-
pararlo occorre staccare il motore) e i primi motori a tre
supporti di banco. «Niente paura invece per le perdite
d'olios, conclude Galbiati, «che sono abbastanza usuali e
anche abbondanti; non devono destare preoccupazione
finché ovviamente non divengano eccessives, Per quanto
riguarda la carrozzeria, le note sono meno positive, per-
ché la propensione alla ruggine & notevole e pud creare
seri problemi se i longheroni sottoporta sono molto logo-
rati, in quanto «pud essere compromessa la rigidita della
scocca che tende anche a piegarsi=, come riferisce Enrico
Sirtori, responsabile della carrozzeria alla Bepi Koelliker
di Milano, «5i tratta comunque di una vettura facile da re-
staurare anche nella carrozzeria, essendo reperibili tutti
i pezzi a prezzi accessibili. Particolare attenzione va po-
sta piuttosto alle ruote a raggi che possono essere dete-
riorate con la mancanza di alcuni raggi e quindi pericolo-
se per la sicurezzas, raccomanda Sirtori. Sirtori infine ri-
ferisce di una particolarita riguardo alla punzonatura del
telaio, inesistente sulle vetture originali, cosa che pub
creare rilevanti problemi in caso di collaudo periodico
della vettura: «Il numero di telaio era infatti riportato so-
lo sulla targhetta e pochi uffici della Motorizzazione Civi-
le, tra cui quello di Milano, provvedevano a punzonare
sulla lamiera il numero in sede di immatricolaziones,

embra quasi impossibile, ma in Inghilterra & come = &

MG B non fosse mai uscita di produzione. Le opportosss
di acquisto, restauro @ manutenzione offerte dai tanti ogess
tori specializzati esclusivamente in questo modello hasss
infatti permesso alla B di restare sulla cresta dell’'ondz = &
ventare, almeno dal punto di vista della praticita, la regss
delle autostoriche inglesi. Se per le strade britanniche = ==
dono ancora tante MG B & proprio perché i pezzi di ricamse
per questa vettura si trovano senza problemi, e a preze 20
che abbordabili. La scelta & cosi vasta che in alcuni cas &
appassionati possono decidere tra il ricambio originale &+ -i
poca, quello nuoveo costruito in Inghilterra, nuovo costrass
ad Hong Kong e di seconda mano, Insomma, una struttess &
supporto enorme dove I'unico problema & l'orientaments La
lista che segue & di conseguenza solo la punta dell’icebesg
un assaggio composto dai pio importanti specialisti ingles &
dall'elenco di tutti gli altri riconosciuti dai due Club W&
d'Oltremanica. In coda, l'elenco degli specialisti italiani |
RICAMBISTI/
RESTAURATO-
RI BROWN &
GAMMONS. Le
competizioni so-
no la specialita
di questa azien-
da nata nel
1977, quando
Ron e Valery
Gammons, insie-
me a Jerry
Brown, decisero
che il garage di
casa era diven-

tato un‘officina. 7, o1 b house della Richardson’s

Oggi I'officina At Loy : : =
> . el ta mb
esiste sul serio “Pecializzata in rica i usati e nuovi.

ed & situata a

Baldock, un piacevole paesino nella campagna dell'Hertfes
dshire. Da qui i tre soci (Valery si occupa della diresoss
commerciale, gli altri due del day to day) coordinano un e
siness di ricambi, restauri e preparazione corse in contizas
espansione. Il catalogo dei ricambi & uno dei pit comples &
facili da consultare del panorama MG, ed & particolarmesss
apprezzato dagli appassionati perché si attiene al sistema &
numerazione originale della Leyland. Nella maggior passe
dei casi si tratta di ricambi nuovi, spesso costruiti in escles
va dalla B&G per le corse. Qui (e solo qui) si trovano i rag-
porti da gara per i motori della MG B MK1 (i costi si agges
no sul milione di lire) e anche sospensioni, motori e differss

— I

Per saperne di piu: i libri

MGB The Complete History di Brian Laban pagg. 200 te-
sto inglese L. 60.000

The Mighty MGs: Twin Cam, MGC, MBG GT V8 di G
Robson pagg. 223 testo inglese L. 44,000

%G{ﬁjﬁupcr profile di L. Porter pagg. 56 testo inglese L
20,000

MGB Restoration/Preparation/Maintenance di Dim
Tyler pagg. 238 testo inglese L. 62.000

Presso la libreria dell' Automobile di Milano sono inoltre
reperibili nelle serie Brooklands Books raccolte di artico-
li e prove su strada (22.000 lire) e ristampe dei manuali
uso e manutenzione (12.000 lire) oltre a cataloghi parti d:
ricambio.
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_degli specialisti MG inglesi...

=zli modificati appositamente per le competizioni. Ma
Srown & Gammons non & solo ricambi. I ventidue dipendenti
#=ll'azienda sono in grado di effettuare restauri parziali e
“tali, anche da concorso. Naturalmente i costi variano a se-
wnda della vettura, ma a titolo indicativo un restauro totale
==ta una ventina di milioni, mentre una riverniciatura si
s2gira sui cinque milioni. Per rimettere a posto un motore il
=osto & un milione e duecentomila lire, Tutti questi prezzi
sanno raddoppiati se il servizio richiesto & una preparazio-
== corsd, che la B&G ofire sia per le roadster sia per le GT.
!5 High Street, Baldock Herts 8G7, tel. 0044-462-490049,
Far (N44-462-806167.

EICHARDSON'S. Non & facile riuscire a trovare questo rot-
amaio-ricambista, ma ne vale decisamente la pena. Si tratta
=fatti di una vera e propria istituzione, da oltre 40 anni
santo di riferimento per i collezionisti MG di tutta 'Inghil-
ferra. L'enorme casa che ospita le MG di Richardson (una
splendida club house del 1892 grande come una stazione fer-
roviaria) nasconde nelle buie stanze superiori sedili, volanti
¢ radiatori, mentre a piano terra si trovano le vetture com-
plete (tutte marcianti e in buono stato) e nel giardino mezzo
acro di rottami, restoration projects e ricambi in vario stato
& decomposizione. Per acquistare qualcosa bisogna rivol-
gersi a Jack Allum, un incredibile personaggio che da 27 an-
=i gestisce I'azienda all'antica. Jack infatti vende solo a chi
gli & simpatico e dimostra di conoscere e amare la marca MG,
Un atteggiamento particolarissimo che rende questo rotta-
maio uno dei pit amati del paese, anche perché i prezzi sono
sempre interessantissimi. Qui i restoration projects partono
da tre milioni (per le roadster) e si possono acquistare road-
ster chrome bumper prima serie (le piit ricercate) in buone
condizioni per meno di seimila sterline (12 milioni di lire).
Una buona GT si compra con sei-sette milioni. Tutte le mae-
chine sono garantite per un anno (garanzia «all'anticas, cioé
siglata dalla proverbiale stretta di mano) ed & anche possibi-
‘= fare effettuare dai tecnici di Richardson's interventi di
restauro prima o dopo 'acquisto. Ma solo sulle auto acqui-
state da loro.

Moor Lane, Staines Middx. tel, 0044-07584-455388.

FORMER GLORY. A differenza di Richardson’s, Nigel Guild
& presente nel mondo delle MG da soli sette anni. In questo
periodo perd questo trentenne commerciante-collezionista,
come ama definirsi, si @ conguistato un nome nell’ambiente
Zrazie a restauri bene seguiti ed economicamente competiti-
1. 5i tratta inoltre di uno dei pochissimi rivenditori inglesi
di autostoriche specializzato in un solo modello, Nigel infatti
tratta solo MG B, in particolare modelli scoperti costruiti tra
i1 1962 e il 1972, Nello showroom appena fuori Londra si
possono trovare diversi roadster MK 1 in condizioni da con-

corso (30 milioni per un esemplare davvero perfetto) o MK2
in buone condizioni appena sotto i dieci milioni. Auto e ripa-
razioni sono garantite per un anno,

261-263 Western Avenue, London W3, tel. 0044-81-9930699.
MOSS. E con la MG B che Moss ha costruito il suo impero.
Nell'enorme magazzino di Richmond si trova praticamente
tutto, dalle scocche della Heritage per le roadster ( poco pii
di cinque milioni) ai volanti a tre razze del modello MK1
(400 mila lire), ai motori Gold Seal per | modelli MK2. Sono
disponibili anche tutti i paticolari di trim e (da qualche me-
se) le introvabili e delicatissime maniglie della MG B prima
serie. C'& anche un interessante stock di ricambi da competi-
zione (la Moss pubblica per questi ricambi da corsa il catalo-
go Special Tuning) composto di fedeli riproduzioni dei pezzi
usati dal Works Department di Abingdon.

22-28 Manor Road, Richmond Surrey TWO, tel. 0044-8]-
D486464%, fox 0044-81-9408268.

BRITBITS. Ri-

cambista specia-
lizzato in pezzi ri-
condizionati, Brit-
bits offre un otti-
mo rapporto qua-
lita-prezzo e uno
staff di veri ap-
passionati. Qui si
posSsono trovare
pezzi ormai rari
come gli strumen-
ti Jaeger per le
roadster prima
serie, i pomelli-
ni del cambio
(altrettanto rari)
& VAri pezzi mec-
canici. La Brithits
predilige la pratica dell’'exchange, in cui si ottiene un pezzo
nuovo in cambio del proprio pezzo vecchio che viene aggiu-
stato e rivenduto al prossimo cliente,
Unit 2 Wheelgate Farm, Chure Lane, Saxilbu, Lincoln LNI,
tel. 0044-522-703774, fox 0044-522-7041 28,
ME&G INTERNATIONAL. Fondata venti anni fa da Stuart
Buchanan e Mike Neil, la M&G produce pezzi di ricambio
esclusivamente per MG A, MG B e Sprite. [ due titolari han-
no investito pesantemente in macchinari per riprodurre fe-
delmente molti pezzi ormai difficili da trovare, come ad
esempio i deflettori delle roadsters. Come nel caso di Moss, &
impossibile dare un'idea completa dello stock di questo ri-
segue a pag. 114

Il fornito show room di Fermer Glory
appena fuori Londra.

Maggio 1972: dal telaio numero
282420 compaiono le cinture con al-
lacciamento facilitato,

Agosto 1972 : si torna a un frontale
pit vieino alla tradizione MG, con la
ripresa della cornice cromata con di-
visorio centrale delle prime versioni
e con la sola modifica della grigliatu-
ra nera, | paraurti hanno i rostri
gommati mentre all'interno vi sono
un nuovo volante con razze a fori
ovali anziché rotondi, braccioli im-
bottiti sulle porte e un portacenere. 1
tergicristalli sono diventati nero
opaco, mentre di serie viene fornito
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il tonneau cover (tutto dal telaio
204251). Sulla GT i sedili sono rive-
stiti interamente in nylon e il lunotto
& termico. A fine anno sono montati,
1 pneumatici radiali che consentono
una migliore tenuta di strada.

Aprile 1973: viene presentata la MG
B GT V8 con il motore 3,5 litri di de-
rivazione General Motors Usa gia
montato sulla Range Rover.
Settembre 1973: dal telaio numero
328101, sono di serie il servofreno e
I'hazard, mentre leggere modifiche
vengono introdotte ai badge. Esce
dal listino la versione automatica.

1974: viene dalla legislazione Usa il
colpo di grazia al fascino della MG B:
U'introduzione dei grossi paraurti in
Bayflex, dopo che era stata scartata
una soluzione intermedia (gia appar-
sa sul mercato americano nel 1973)
con molle per assorbimento d'urto e
paraurti in plastica nera come quelli
adottati da altri costruttori europei,
maodifica 1'aspetto della spider ingle-
se. La vettura risultava pid lunga di
12,5 cm mentre di ben 3,8 ¢m in al-
tezza tramite modifiche alle sospen-
sioni. I nuovi paraurti, soprattutto
quello anteriore che incorporava la
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...e di quelli italiani

segue da pag. 113

cambista, che pud contare su uno staff di 96 dipendenti e
uno stock di oltre 12mila pezzi. Il voluminoso catalogo di
M&G & distribuito gratuitamente e ¢'& anche uno speciale
numero di telefono verde che permette di inoltrare i propri
ordini gratis 24 ore su 24.

International House, Lord Street, Birkenhead, Merseyside,
tel. 00-44-51-6661666, fox 0044-51-6474752.

JOHN HILLS LTD. E il posto giusto per gli interni, in pelle e
non. Il kit in pelle Connolly per i sedili anteriori delle MG B
MK1 costa poco pin di 400mila lire, il kit moquette completo
200 mila lire. Due sedili in pelle Connolly in exchange si tro-
vano a meno di 700 mila lire.

Arthur Street, Redditch, Wores B98, tel 0044-527-20880, fax
0044-527-20730,

RON HOPKINSON. Anche qui ricambi (nuovi) a volonta, ed
in particolare
'ormai famoso
handling kit che
migliora sensibil-
mente il compor-
tamento in curva
delle vetture, tra-
sformando com-
pletamente i mo-
delli rubber bum-
per. Per chi vuole
usare la propria
MG B al massimo
| (ma non in gara)
questo kit & dav-
vero un must. 850
London Raoad,
Derby, DE2, tel.
0332-756056, fax
0332-572332.
Lancecliff MG services. Southampton, tel. Botley 88158,
The Ennion Workshop (Cheshire), chiedere di Tony, Nor-
thwich (0606) 45358,

MGs in Sheffield, tel. Dronfield 418093,

Tamar Valley MG centre, Harrowbar, Callington, Cron-
wall, Alan Davis o Colin Bird, (0579) 50542,

P&K Thornton, tel. Nottingham 580746,

Octagon sportscar specialists, chiedere di Mr Michams,
Chart Sutton, Kent ME1TsRX, tel. (0622) 843445

Malick ears, Bridewell Lane, Ketterin, Northants NN16
ODF, chiedere di Richard Gardner, tel, (0536) 525155,
North east MG, tel. (091) 2810749,

Robert Wilson Motor Services, Pen-Y-Bryn, Wrexham, tel.

Graham Paddy, direttore della Moss, la
piit grande societa per ricambi MG.

Wrexham (0978) 263445,

Motorspeed ltd, tel. Chichester (0243) T8IT65.

Mercury Motors, Largo Road, Lundin, Links, Fife, tel
(0333) 320096.

MG Owners Sussex, tel. Brian Choppen, East Grinstead
(0342) 716306 (tutti i giorni) o 23324 (weekends).
Cheshire MGs, tel. Jokn Moody, Homes Chapel (0477)
33767,

Robert Evans, 5 Enterprise Mews, Lyn Trading Estate, Yeo-
vil, Somerset, tel. (0935) 77818.

Ballenger auto services, Stortford Rd, Little Hadham, Nr
Ware, Herts, tel. (027 974) 248,

Poollane Panels, Kirkhammerton, York, tel, 0901 30581,
Bhb engineering, 22-28 Onslow road, Southampton, Ham-
pshire SO20JG, tel. (0703) 220182/220170.

Sport classic & performance cars, tel. (0392) 5977586
Gloucester MG centre, contattare Paul Scrivin, Unit A,
Ryeford Industrial Estate, Stomehouse, Nr Glucester, tel.
(0453) 825164,

Mrp garage MG centre, Whittington, Oswestry, Shropshire,
tel. (0691) 655528/830745.

Scotland Grampian MG centre, 57 High Street, Laurence-
kirk, Kincardineshire, tel. (05617) 8161,

Nottingham's original MG specialist, Daleside road mo-
tors, tel. 0602 502193,

Leacy auto spares, /102 Tame Road, Witton, Birmingham,
tel. (021) 328 3735.

Yorkshire MGs, tel. Barnsley 0226754055,

Wrexam, Bodylines, Unit 10, Alexandra Ind Est, Wentlossy
Road, Rumney, Card{ff {0222) 777 834.

Sellars motors, Music House Lane (off Rouen Road), Norwi-
ch, Norfolk, tel. (0603) 610456,

Staffs, Cheshire, Derbus-Moorland classic cars, tel. Geoff
Hine on Ipstones (035 871) 450,

Classic car services. tel. Canterbury (0227) 750570,
Nottsarea: mechspec, tel. (0909) 482775,

Tim Kelly MG specialist Cornwall, tel. (0209) 211604,
Steve Makie MG services Chesterfield, tel. (0246) 454527
Abbey classics, London, tel. (0992) 714587,

MG car clinic & coackworks, St Stephen's Pathway, North
Lane, Canterbury, tel. (0227) 453471,

RESTAURATORI RICAMBISTI ITALIANI

Boldrin collection, wvia Orlanda 41, Mestre (Ve), tel.
041/901 444,

Britannia, classic and sport cars, via L. Palnzzi 10 - 20124
Milano, tel. 02/29401322, fax 02/20402664

British classie, via Belgio 27, Vigano (Mi), tel.
02/90841048.

British racing green, viale Mazzini 3, Chiari (Bs), tel

mascherina nonché il cofano in ac-

ciaio e non pin in alluminio, determi-
nano un aumento del peso con conse-
guente peggioramento della guidabi-
litd e del sovrasterzo. Contempora-
neamente le modifiche vengono ap-
portate anche alla GT che perd non &
pilt importata negli Usa. Contempo-
raneamente ai nuovi paraurti, e ciog
dal telaio 360301, la strumentazione
viene unificata con quella della V8,
l'impianto elettrico passa da 6 a 12
V, con una sola batteria al posto delle
due precedenti. La colonna dello
sterzo snodata viene adottata per
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tutti 1 mercati (versione UUSA dal
1973), mentre 'overdrive & del tipo
LH, con rapporti diversi. La versione
Usa monta un solo carburatore Zeni-
th Stromberg e un catalizzatore che
fa scendere la potenza a 65 cavalli,
Maggio 1975: per il 50 anniversario
della casa, appare una versione MG B
Jubilee in British Racing Green, con
strisce oro sulle fiancate, ruote della
VB, pneumatici maggiorati.
L'overdrive diventa di serie dal tela-
io 380027 (Tourer) 379495 (GT).
Estate 1976: vengono apportate dal
telaio 410001 numerose modifiche

modernizzanti: una nuova plancia |
nero opaco con volante in plastica |
nera a quattro razze, un orologio
elettrico e sedili con fascia centrale
in tessuto a strisce e cristalli atermi- |
ci. Dopo 14 anni di lamentele final- |
mente viene modificato il pedale del- |
l'acceleratore cosi da. facilitare la |
manovra di punta-tacco. Pitt comodo |
anche il comando dell'overdrive, ora
sul pomello del cambio. Fari alogeni |
sono adottati per il mercato inglese
mentre vengono montate barre anti- |
rollio anteriori e posteriori maggio-
rate per mitigare il rollio dovuto alla |
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030,/ 7000428,

Classic motor company, 5.5. dei Giovi, Zona industriale,

Vellezzo Bellini (Pu), tel. 03827926574,

Emilio Galbiati, via Dupré 14, Milano, tel. 02/30215392.

Luzzago, via della Musia 66,70 (Bs), tel. 030,/3730701.

Speedy classic car parts, via Cadlolo 22, Roma, tel.

06,/3498169.

Uno Bi.Effe, via dell'lstorace 1, Genova, tel. 010/625911.

MECCANICI: Stefano Arborini, via Frutteti 71, Ferrara,

tel. 0532/751011.

Giovanni Baronl, via Fra Cristofore 15, Milano

02/8464401,

Rodolfo Baroni, via Gasparotto 57, Varese, tel.

0332/263147.

Orlando Bienati, via Morelli 26/a, Castellanza (Va), tel.
0331/500392.

— Giovanni Bor-

ghi, via Trezzo

d'Adda 14, Mi-
lano, tel.
02/474051.

Giuseppe Catti-
velli, p.za Bru-
sato 34, Bre-
scia, tel.
030/47146.

Carlo Fiani, via
U. Boccioni 2,
Roma, tel.
06/807T3857.

Sanchioni, via
Mastrogiorgio
A6, Pesaro, tel.
0721/31417.

Angelo Sestini,
via Genova 25,

L'equipe di Brown & Gammons, i piii noti
preparatori inglesi di MG da corsa.

Arezzo, tel. 0575/350035.

Story car, via Quasimodo 28, Flero, (Bs), tel. 030/3581808.
Antonio Tentori, via Giovanni XXII 30, Cazzago Brebbia
(Via), tel. 0332/947553.

CERCHI A RAGGI: Giovanni Garella, via Principe Tomma-
s0 50, Torino, tel. 011 /6692844,

Paolo Giustetto, via Sestriere 53, Moncalieri (To), tel.
11/6068250.

Rolando Manenti, via Trento 94, Brescia, tel. 030/301847.
Valerio Todeschini, v. Pastrengo 7, Mi, tel. 02/6686471.
STRUMENTI: Franco Rodighiero, P.le Trinita 5/a, Schio
Vi), tel. 0445/526460.

F.lli Panzierd, via Ponchielli 63, Pesaro, tel. 0721 /4513587,

| Club MG

MG Car Club. E uno dei pii vecchi elub di auto del mon-
do, essendo stato fondato nel 1930 da John Thornley, un
signore che piit tardi sarebbe diventato direttore genera-
le della MG Car Company ed & tuttora presidente onora-
rio del elub. Per molti anni il club poté usufruire degli uf-
fici della fabbrica di Abingdon, ed ancora oggi la sede si
trova a meno di cento metri di distanza dalla casa madre.
L'M@G Car Club produce una rivista mensile a colori, Sa-
fety Fast («Velocita e Sicurezzas da sempre slogan delle
MG) che & la diretta erede della gloriosa «-MaGazines pro-
dotta dal Club negli anni Trenta. Per quanto riguarda le
gare I'MG Car Club organizza il trofeo di velocita MG B C
V8 che si svolge sulle principali piste britanniche. I mem-
bri del club possono chiedere consigli tecnici a un team di
esperti e usufruire di speciali polizze assicurative kasko,
studiate espressamente per le autostoriche, a prezzi
estremamente competitivi. L'iscrizione costa 25 sterline.
Kimber House, PO BOX 251, Abingdon, Oxon OX14.

MG Owners Club. L'MGOC risponde al blasone del Car
Club con i numeri. [ suoi affiliati superano infatti le cin-
quantamila unité, il che rende I'MG Owners Club il pit
grande club automobilistico del mondo.

Un primato davvero eccezionale se si pensa che tutlo &
iniziato nel 1973, quando Roche Bentley decise che era
ora di formare un club dedicato esclusivamente alle MG
moderne. In pochi anni Bentley & riuscito a creare una
struttura eccezionale in grado di offrire agli appassionati
una vastissima gamma di servizi. L'MGOC produce e ven-
de i propri ricambi (meccanica e interni) ¢ pubblica un
catalogn a colori (Special Offers Magazine) con frequen-
za trimestrale.

Oltre ai ricambi, il club produce anche un incredibile nu-
mero di gadgets che portano il marchio MG. Gli appassio-
nati inglesi possono acquistare calzini, cravatte, giacche
e persino mutande targate MG. Oppure telefonare con
una scheda magnetica MG (riporta la foto di una MG B Li-
mited Edition) e pagare il conto del meceanico con la car-
ta di credito Visa MG (ha la foto di una MG TD). Poi c’g la
rivista mensile Enjoying MG (60 pagine a colori), 1'offici-
na del club in grado di effettuare restauri e manutenzio-
ne e specialissime polizze assicurative kasko a prezzi di
sogno. E tutto per una quota d'iscrizione annua di 23
sterline.

MG Club Italia, via del Clasio 21, 50135 Firenze, tel.
055 /607042, fax 055 /603968,

MG Car Club d'ltalia, via Otranto 36, 00192 Roma, tel.
06,/3584451.

maggiore altezza da terra rispetto al-
le prime versioni. Viene adottato uno
sterzo pit demoltiplicato e leggero.
1977: sono di serie le cinture inerzia-
li standard.

Gennaio 1978: vengono montati alto-
parlanti sulle porte e antenna radio.
Gennaio 1980: viene prodotta la cin-
quecentomillesima MG B

Giugno 1980: per le ultimissime MG
B i retronebbia diventano di serie,
mentre per gli Usa il tachimetro & ta-
rato a 80 mph (128 Km/h).

Estate 1980: viene prodotta la Limi-
ted Edition denominata MG B LE, sia
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in versione Tourer che GT, caratte-
rizzata da uno spoiler anteriore sotto
il paraurti e da allestimenti piii cura-
ti. Ne vengono prodotti 1000 esem-
plari, 580 GT color alluminio con
stripes laterali argento e 420 Tourer
color bronzo con stripes oro. Le MG B
LE montano cerchi in lega GKN a &
razze con pneumatiei 185/70, volante
in pelle e portapacchi in acciaio inox.
Ottobre 1980: fine della produzione.
Le ultime due vetture prodotte, il 22
e 23 ottobre, finiscono nel museo del-
la British Leyland. I loro numeri di
telaio sono 522581 (roadster)

522422 (GT).
La produzione delle ultime MG B
coincide, non casualmente, con la
chiusura degli stabilimenti di Abin-
gdon, che da molti fu interpretata co-
me la fine della MG. In effetti il mar-
chio MG da allora & ricomparso solo
sulle versioni sportive di Metro, Mae-
stro & Montego. L'MG B era quindi
destinata a restare nella storia del-
I'automobile come ['ultima discen-
dente legittima di quelle TD e TF che
avevano creato lo stile della spider
inglese. Ma ora non & piii vero.
Valerio Alfonzetti
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