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a storia della Stanguel
limi trae le sue orimin
sin dal 1879, quando
Celso Stanguelling fon-
di la prima azicoda di Gamiglha,
per produrre.., timpani acusti
¢l

Ma gia alla fine del secolo
scorss, quando &1 iniziarono a
vedere le primissime “vere”
automahili, la passione per |
motori prese subito France-
sco, figlio di Celso (¢ guindi
nonnao dello stesso Francesco
i o), il gquale all'alba del se-
colo correva gid con | primi,
slranissimi, mezd motorizzat,
quali tricicli e guant'altro cra
dizponibile ..

In breve passo a pilotare van
madelll di automohili, Ceirano,
Scal, Fiat, sino a divenire nel
1910, il primo concessionario
antomabilistico della zona (in-

"QUASI TUTTE LE
VETTURE
PREPARATE DA
STAMNGUELLINMI
AVEVANO UNA
BASE MECCANICAE
TELAISTICA DI
PERIVAZIONE
FIAT"

costrut

Stanguellini-Bertone 1100 6T L occasione nacqgue
nel 1947 dal suo incontro con Nuccio Bertone e
portd a questa stradale con
meccanica Fiat 1100 che, pur prodotta in pochi
esemplari, venne assai apprezzata all' epoca ed ¢

agel ambila dai collezionisti [di Fabrizio Ferrari)

farti nel Museo Stanguelling di
Maodena gi pud ammirare an-
che una Fiat Tipo 0, la prima
auto immatricolata a Modena,

In alto & nella pagina di destra; |1
Stangueliini-Rertmg
Abizn & aturts
lata: Vitiarin &2
Francorchamps. nel

France
Balilkz Coppa d0ra da lui etsharaa.

1100 6T rilrovata in
i restaneats Qui a
: 75

proprig dalla concessionaria
Stanguellini),

A fquel punto gl avvenimenti
Si susseguirono con ribmoe gquds
&i frenetico: dalla Scuderia
Stanguelling, nata nel 1919, alle
corse con le moto della marca



modenese Mignon {dal 1925)
sing aill'eotrata in scena nel
1932, del figlio di Francescao,
Vittorio, a cul &1 devonn, in pra-
Gea, Lulli @ pio grandi successi
e la notorietd del marchio mo-
tlenese.

Infatti ia nel 1936 Vittorio
conserna ad un cliente la pri-
me “vera” auto da corsia Stan-
guellini, espressamente prepa-
rata a tale scopo: e inizio di
un‘attivita eccezionale, che in
hreve portera il marchio alle
pin alte vette dell’automobili
Mo Sportivo

Ma ma a quellepoca una co-
sn &1 era delineata chiaramen
te: tutte le vetture realizeate e
prepurate da Stanguelling ave
vano (quasi sempre) una base
meccanica ¢ elaistien di der-

vazione Fiat

Erano realizsaom piutlosio
sofisticate: infatti Vittorio adot-
tava sulle =oe vefture dei telai
aulvcostruili, progetiati
dall'ing. Alberto Massimino,
sempre ulilizzandoe diverse
componenti Fiat, molte delle
quali pero pluttosto modificate
dallo stesso tecnico,

L affermazioni nelle gare di
opm tipo (Mille Migha, Gran
Premi, gare di durata, ecc.) si
sussemuirons, sino a quello
che pud gi constderarst come
il primo vero anno "di graza™
il 1947; un'annata che mfatt s
concluse con un hilancio di
ben 10 vittorie assolute, 37 di
classe ¢ persino 4 titoli nazio
nali per le vetture contrasse-
gnale dal marchio della “S
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CARROZIERIA BERTONE |
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Trasiormarions C. STANGUELLINI
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Lo spunio venne dall'incon-
tro sul campi di gara con il fu
tura grande carrozaere {(allora
anche giovane pilota per dilet-
tna) :\-I,ll_'l_"ln H1-I"I|:|I'|r'. |'|'|r' SLgr-
reri a Vittorio di costrmnre una
berlinetta sportiva sulla mecca
nica della 1100 Fiat, una “vera”
berlinetta stradale da vendere
a pochi clienti facaltosi ed ap-

pissiomall.

Preso dalleuforia per 11 nuo-
v progetto, Stanguelling non
aveva fallo perd 1 dovuli conti
con una serie di fattord di fon-
damentale importanzi anche
all'epoca. Infatti non potevana
certo considerarsi cosa da po-
co le difficolta organizzative e

finanziarie per inigiare una pic
cola produzione artigianale di
aule “commerciali” ¢ soprattut-
to (cosa ancora pin “impropo-
nibile"), la concorrenza diretia
con un grande costruttors co
me Fiat, che non solo forniva
tutle le principali componenti
meccaniche, ma di coi addist-
tura Stanguelling stesso era (ed
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Srangueliind-Rerinne 1100 Y

saellante”.

In quel periodo Stangueling
g1 prese pure la soddisfazione
di “dare la paga” anche alla pri-
ma Ferrari della storia (=1 (rat-
tava della 125 5, con cui la casa
del Cavallino rampante esordi-
va “ufficialmente” nelle gare)
battendola ben due volte: al
Cirenita oi Pescara e al Circui-
Lo delle Cascine di Firenee,

E come sempre accade in
fluesti cagi b renesia costmitt-
v, unita alla grande passione,
portarono Stangoelling @ come-
e, quast inconsciamente,
un grande (e pericoloso) pas-
o quello di divenire un vero ¢
proprio costruttore di vetture
stracali in piceola serte.

Ilui alatoe mﬂla pagina di destra:




"NUCCIO BERTONE
SUGGERI A
STANGUELLINI DI
COSTRUIRE UNA
VERA BERLINETTA
STRADALE PER
POCHI FACOLTOSI
APPASSIONATI"

L
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¢ tuttora) il maggiore conces-
sinnario di zona.

Si trattava di una contraddi
Zilll'll' evidente che Vittorio for-
se non aveva considerato all'-
nizio, ma che poi risulto vera
mente determinants nell'evolu-
gione della storia di questa co-

~=\ PN &,

cellente Greran Turismo sporti
va che purtroppo aveva il solo
‘difetta” di fare inevitahilmen-
te gmbra ad uno dei modell
Fiat |_|i|,1 in voga del ||1"r'i|.|r1|:|' la
1100 5. Infatti il perodo di pro-
duzione di guesta berlinetta fia
pinttosto breve ed anche gl e
semplan costruill non furono
molti; un vero peccata, se &i
econgidera la validita delle solu-
gioni, weeniche ¢ stilistiche, a
dottate dal duo d'ecceziane
Stanguelling/Bertone. Una ve-
ra fortuna invece per i collezio-
nisti di opEl, in possesso di w-
na yettura rarissima e di gran
de valare siarico.
Abbandoenata la produsione
della vettura (non dopo aver
fatto altr tentativi, tra cun oel
1953 con un'altra berlinetta
11040, ancora carrozzata da
Bertone), Stunguelling conti
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h:';'h::nu' S ¢ Quialate: | nata essenzialmente per com-
petere nella cateporia turismao,
pur essendo all’epoca un e
sempio di eleganza (non salo
formale) unila a sportivita ed
eslusivitd,

I3 questa berlinetta =1 pos-
son0 appresgare, non solo gli
interni, elegantemente rifiniti a
mang, ma anche Wit 1 partico-
lari della carrozzeria, anch'es-
sa impeccabilmente rifinita a
Qi a lato & qui manoe (come nel caso delle mi
sotto: un esempts gliori l?hH"I%’-l‘I’I{'_L ma sonratiut-
o realizeata da Bertone con u-
na tecnica (opera dell'ingegner

- | Qui sopra: 12 1100 GT in yna fodn ¢
pubbilicita cosgiinta Stanguellia

“Vires aoqand eundn” ¢

1 lalina

slla berliretia o

PrEsENa i Scnla Kapi), che oggi si potrebbe de-
Trastgrmarene finire praticaments “a mono
f.':_'!:;nﬂ lind™ &1 seocea o lamiera saldata™

freintake g Essa cra infalti irrigidita da

opportune nervature nel punti
chiave, ma a tutt gh effett con
una “vern” funzione portante;
un particolare all’avanguardia
per lepoca che consenti un ri-
sparmio di peso di quasi un
auintale, rigpetto alla contem-
porandca Fiat 1100 di serie!

['Inserimentn d

Stanpuefin-Bertone 1100 BT

TILLC) B SLEE [Jiil'ﬂh“iil EIﬁL'L'I|l11'l|ll'
nel mondo delle gare, arrivan-
do al sun maszimo oltre 10 an-
ni dopo, nel 1958, quando ind
#io Mepopea delle famoze Ju-
nior, plurivittoriose [ine al
1962, Continud ad ottenere
guccessi con vetture da record
(la famosa Colibet), realized di
nuonte una (01 stradale, la Mo-
mo Mirage (anche stavolta
senza successo) e infine tor-
ni A dedicarst con sUcCcesso
all’attivita iniziale, cioé la con
cessionaria Fiat

L4 vettura
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Per quanto riguarda la 1100
G berlinetta, occorre subito
rcordare che venne impicgata,
- con risultati pit che soddisfa-
-|'" coenl, anche i gara, cssendo




Anche Ta linea, particolar
mente acrodinamica risultava
[ortemente innovativa per il
1947, caratterizzata com'era da
un frontale, che al naturale
slancio univa una nota di orig-
nalitd dellinsieme calandra-fa-
ri. La hancata era soltolineata
soprattutto da un padiglione
malte filante ed arrotondato
verso la parte posteriore, unita-
mente ad una profilatura acro-
dinamica (in alcuni casi & pre-
sente anche lo carenatura delle
runte posteriori) di ogni part
colare di fancata (comprese le
maniglie-porta}, davvero note-
vole per quel temp. Posterior-
mente i nota sopratiullo la
mancanza dei tradizionali
gruppi ottict ai laty, sostituit da
un unico Eruppo ottico posizio
nato appena sopra il portatar-
gi. Mi anche da questa ango-
fatura non s pud fare a meno
di rilevare la modernita della li-
e i Bertone, soltolineala an-
cora una volta, dall’estrema
“pulizia” del padighone, armo-
niosamente raccordate all'arro
tandato colano posteriore

Ancora un paio di pariicolan
curiosi; praticamente in tutte
le versioni fotografate in gmarsa,
la berlinetta 1100 GT Stanguek-
linl/ Bertone montava sempre
il terzo faro centrale, applicato
in vari modi sopra o sotlo la ci-
fandra mentre le luct ausiliarie
anterion polevano comparire
in diverse fogee, essendo ori-
ginariamente non previste, al
contrario della curenatura del-
le ruote posteriori, originaria
mente prevista, ma poi elimi-
mala in pit di un'vecasione,

MNon ¢'é che dire; davvero u-
na realizzazione moderna e
funzionale sotto tult i punt di
vista che avrebbe potuto facil-
menie dar vita ad una serie
bhen pid numerosa di ottime
berlinette sportive, [}
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e non mell esemplar
prodotti della herlinetta
Stanmuellini-Hertone
1100 GT si sono m gran
parte perse le tracee, Questa
che vi presentinmo & stata
recuperata in modo abbastanza
fortunazo da un garage
abruzzese ed ¢ stala salvata
grazie ad un accurato restauro
che 'ha riportata all'originario
splendore,
Cuesta vettura ha partecipato
alla Mille Miglia del 1951
classificandosi 83* assolula ¢ a
auella del 1952, 147 assoluta,
sempre con Uequipaggio
pescarese [VAngelo-D'Angelo,
Tra il 1552 e il 1953 prese parte
anche alla 4 Ore di Pescara e ad
altre manifestazioni minor,
Successivamente fu dapprima
destimata all'use quoebidiano e
i, dal 1961, conservata nelle
condizioni in cul ¢ slata
rinvenuta
Eceo come 'attuale proprietario
descrive il momento del
rinvenimento, simile per
cmoEione & quanto dovetle
provare Howard Carter quando
acapr H sepolero intatto
Tutankamuon:
Era [i immobile, semibrava

asgaprta; waa luee [feve, ovaltata,

dall’alte del Incerneaio si
adagiapa af swof pledi, fenendosi
un po' distante, lasciandale nella
penomibra, guasi nel timore di
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Stanguelini-Bertomne 1100 &1

svegirara.

E cosi anele nof, comae qutomi,
i punta di piedi, o
avvicinammao, la circondamme
df sguardi ansiosi, curiosi,
ammivati e pol, adagio,
aprimma gt sportellr,
sollevamme o cofano od o
hagagliaia, semfire pif stupiti di
pedarla pronta, quast che quer
trent’anni I avesse frascorsi ad
attenderei, mantenendo
inalterato tutta i proprio fascino
praprio per quellincontro,

Il restauro ¢ durato circa otio
mest ed & stato curato da Oreste
& Franco Daddario de “La
Spurtiva Restauri” di Chieti.
Ontenuta Nomologazione AS] la
herinetta ha ezordito subilo
nella Mille Mighia del 1995
condotta da Mauro Giansante ¢
Fierluigi Nabili, classificandosi
ventesima assoluta,

Da allora torna in gara
eslusivamente in accasione della
devocazione stonca Circuito di
Pescarn. B

'MEL 1995 LA

STANMGUELLINI-
BERTONE 1100 CTE
I at: paricolan dela vetlre mess: & RITORMNATA A
controrto prima & dapo 1| restsuro, Qui & lato; FARSI AMMIRARE
il serbatoia siluato nel bagagho, i vano SULLE STRADE
makore 2 1| magndico (Qui sotto: [ DELLA MILLE
vebtura ripresa durane k& sua partecipazions MIGLIAY

alla Milte Mgl del 1385 dowe si & classificala
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