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pari con gli avversari su ogni t:l_j%u
di pista. Una linea aggressiva ec
. % armoniosa, ancora attuale ed un y-
_ % ‘motare ormai mitico, Potto cilindri
"~ Boxer, fanno di lei una pietra miliare A

‘del’automobilisme da corsa.
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te Porsche 908 K

B In fondo, e giusto che trovasse casa qui. Cer-
menate dista una trentina di chilometri (scarsi)
da Manza, dal tempio della velocita per eccel-
lenza. L'aria che si spande intorno all’autodromo
brianzolo & quella giusta, quella di motor ed
agonisma allo stato puro. Lei si trova bene in
questo ambiente, lo sport ce I'ha nel Dna e non
fatica a mostrarlo anche se sembra riposare tran-
guilla. Sono passali quarant’anni esatti da quan-
do la Porsche 908, gquesta 208, vide la luce madil
tempo sembra essere solamente un dettaglio: 1a
sua anima sportiva viene fuorl con prepotenza ed
eleganza, melte in mostra un fascino che le auto
da corsa di aggi, seppur tecnologiche e solistica-
te, faticano quantomena a pareggiare,

La sua “casa”

La “nostra” Porsche 908 Coupe e... parcheg-
giata nei capannoni della Ehimotors, pnima
struttura ufficiale Porsche Maotorsport in ltalia,
nata una decina di anni fa. Enrico Borghi ed i
suoi collaboraton sono un punto di riferimen-
to per gli amanti delle vetture di Stoccarda e
specialmente per | clienti spartivi, dato che sang
specializzati nella preparazione di Porsche da
pista. Da qualche mese la 908 & oggello delle
amarevali cure dei tecnici della struttura coma-
sca che I'hanno riportata agli antichi splendori.

In alto una vists posteriore dells veltura tedesca con I conformazione della

carrorseria per Pulilizzo "extra gara®™. Sopra "aerodinamico parabrezza
antariore ad il tergicristalio, a destra [l finastrino laterale. S
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In alto da sinistra
in senso orario: la

can le proso d'aria
particolare del lato

il tappo alleggerito
del sorbatofo ed I

sul muso della
Parsche 9048,
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copertura del motora

par | tromboncini, una

destro dedla veltura,

radiators posizionaio



Porsche 2308 K

«La vettura & di proprieta di un nostro cliente
spiega Enrico Borghi - che I'ha acquistato ad —
un'asta, E contrassegnatla dal numern i telaio ——
018 ed é una delle 23 Porsche 208 wtilizzate -
dalla squadra ufficiale nelle gare del Mondiale
Marche tro il 19588 ed o 1969, Ha corso una

sala volta, alie 500 Km di Zeltweq del 1968-. La
gara, denominata Gran Premio d’Austria, era

il penultime appuntamento della serie iridata

e si disputo domenica 25 agosto. Affidata ai
tedeschi Hans Herrmann & Kurt Ahrens junior
parti dal terzo posto sullo schieramento ¢ fini
seconda assoluta a 22745 dalla vellura gemella
quidata in salitaria da |o Siffert

sDopa quella gara - prosegue Borghi - guesta 208 A
nan corse Ir.rlr'-', venng comprala aa un rJ,r:llr‘.-c".ll.\.'rrHu'r.'ﬂ -
svedese, in seguito fu venduta negh Stati Uniti e

da I & tornalo in Europa. Le condizioni general
defla vettura erano buone, lunico protlema ero i
motores, Infatti a causa del poco olio presente, |
propulsore con il precedente proprictano aveva
esalato |'ultimo respiro. «Abbigmo trovato un albe-
ro matore in Germania da Freisinger, abbioma sosti-
tuito fe biefle - aggiunge il titolare della Ebimotors
- & poi messo o punto i propulsore, Oggi o vetlwro

£ [rortla per mLoverst nuavarneries.,
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Decisamente spartona Pabitacolo della
vettura fedesca con pulsant! @ fusibil posizionati sul lato
sinistro davanti all'ipotetico posto del passepgero, Nella foto a sinistra

il cruscotto dove campaggia il contagin. A lata la levelta che occorre
azionare per inserire lo retromarcia ed una vista della pedaliera.
Solta ia filante ed ancora attuale linea della Porsche 908 K.
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FPorsche 908 K

In alto una vista della vettura dipinta nel clessico
colore hianco con il muso rosso che serviva a
distinguerla dalle altre 508 ufficiali in gara. Sotto una
vista deli'abitecolo, un po' difficolioso entrarvi...




Ragine delle piste Porsche S08 K

In alto una vista dalla vettura dipinta nel classico
colore bianco con il muso rosso cho serviva a
distinguerls dalle altre 508 ufficiall in gara. Sotto una
vista dell'abitacolo, un po’ difficoltoso entrarvl...
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Tre immagind dell'esigea vano ricavato all'anteriore tra il radiatore e Mabitacolo.
Sotto, da sinistra, | due piccoll sarbatol utilizzati dalla pompa dei freni ed il purto
d'attacco della barra dello sterzo alla ruota anteriore sinistra, In basso una vista
lotale dell'area, sulla sinistra la pedaticra, Il contenitore azzurro in materiale
plastico & quellc per il liquido utilizzato per il lavaggio del velro anteriore.,

Doppia candela

Rispetto alla precedente 907 la differenza sostan
ziale e, appunto, il motore, Infatti questa vettura
monta l'otto cilindri boxer di 3.000 cc il quale
deriva dal sei cilindri piatlo che era stato montato
spenmentalmente su una 910 nel corso del 1967
ed a cul vennero aggiunti in sequito due cilindri,
Fa quasi tenerezza, se non fosse che & in grado di
sviluppare oltre 300 CV, rispetlo ai motor delle
vietture di oggi. Ovviamente 'occhio cade subito
sui trombocini d'aspirazione in vetroresing, in bella
mostra c'& anche lo spinterogeno con i cavi che s
collegano alle candele, due per ogni cilindro.

Materiali leggeri

Per ridurre in maniera notevole il peso comples-
siva (che & tra | sei ed | sette gquintali) si lavoro
molte con materiali speciali, Una filosofia sequi-
La anche per il motaore: infatti le bielle sono in
titanio mentre |"alluminio & stato utilizzato per
testata e cilindri. Il telaio, come si usava allora,
¢ un traliccio di tubi simile a quello della 907, |
primi prototipi 'avevana in acciaio, in sequito si
preteri utilizzare anche in questo caso allumi-
nio proprio per question| di peso,

Guida a destra

L'abitacolo, come si pud immaginare, & piuttosto
angusto. Al suo interno sono piazzati due sedill
di un colore rosso vive ma per il passeggero

lo spazio a disposizione non e mollo... Anche
qui, come sulla 207, il posto di guida & sul lato
destro della vettura per un motivo abbastanza
semplice: la maggioranza delle curve sui circuiti
& verso destra ¢ questa impostazione favorisce la
guida del pilota. Di conseguenza il cambio, che
ha un pomello in legno, & piazzato sul fianco del
pontone destro su cul "appoggia” la portiera, in-
cernierata sul lato anteriore, Le pedana fissata sul
pianale presenta una “cresta” in prossimita della
pedaliera, serve a fare in modo che | due piedi,
quello che comanda la frizione e quello utilizzate
per freno ed acceleratore, non entring in conlat-
to con consequenze facilmente immaginabil|,

Contagiri ruotato

Decisamente spartano 'interno, come & norma-
le per le vetture da corsa. || volante a tre razze
{piu recenle nspetto all'originale) & in pelle, al
centro del cruscotto campeggia il contagiri, ruo-
tato di 90" verso destra, con l'indicatore rosso
del numero massime di giri posizionato poco
prima degli 8.000. Ai lati le spie e gli indicatori
delle temperature. Sul lato sinistro, verso la
postazione del passeggero, sono sistemati | vari
interruttori e pulsanti.
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! Ragina dells piste Porscha 308 K
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Un curioso sacchettino
Mella parte anteriore della vettura trova spazio il
radiatore, alle sue spalle levando con il sistemna di
sgancio rapido la copertura, si pud osservare un pic-
colo vano: da qui si pud accedere alla pedaliera, alla
pompa dei freni ed al piantone dello sterzo. Inutile
dire che anche in questo caso lo spazio & decisamen-
te ristretto, Agganciato al roll bar un curioso sacchet-
tino in materiale plastico da cui parte un tubicing.
Mon & altro che il contenitore per il liquido utilizzato
per lavare i vetri, del tutto identico a quello che veni-
va monlato sulle vellure di serie di guel periodo.

Coda tronca

Questa Porsche 908 & differente nella coda da quelle
ulilizzate in corsa. Quelle polevano avere una canmoz-
zeria lunga (la sigla era LH, Langheck), che terminava
con una coda a goccia sormontata da un alettone che
veniva ulilizzata nelle gare dove si raggiungevano alte
vetlocita, MNel crcuiti pit lentl st montava una coda pid
corta (la sigla & K, Kurzheck) aperta nella parte inferiore
per dare pid arfa al motore, Nella “nostra” 908, inve-
ce, la coda & ancora pil corta, tronca nella parte finale,
& la parte inferiore & completamente chiusa, Una
conformazione che veniva (e viene) utilizzata quando
la vellura era utilizzata su strada (in alcune nazioni &
possibile) o per raduni e manifestazioni. Sul lato destro
della carrozzeria, pol, sl trova il bocchettone del serba-
tolo, proprio alle spalle del pilota, con un’impugnatura
traforata per nidurre - anche qui - il peso.
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Sopra ed in basso a destra due viste dell'inlezione meccanica plazzata tra le due
file di trombaocini. Dvviamente | numer! dipinti di rosso sopre ad ognl elemanto
indigana & guale allindro 8 Aferiscono. Sotlo a sinistra wn particolare dei
tromboncinl d'aspirazione che sono realizzati in vetroresina.




Sopra una visla
genarale del
propulsore boxer
studioto dalla
Porsche che
nella sua prima
varsiong ora in
grado di erogore
circa 320 CV
arrivando 8

350 nellultima
avoluzions.

A lato i
rerkrofreno oel
prototipe con il
dopplo scarico
edd 1 cavnibia,
costruito dalla ZF.



Motore

AlEsangio & corsa
Rapp. Clmpress
Podenra ma
AR, (TRl
Alimnbiiong

Ussirdesione

SIS

TrsmiEssione

Frasone
Sen
Freni

Telux
Prisumatic)

Lunghezza
Langhezza
Alterra
Passo
Canegmata

Peso

[ = B

pastariors fonpitudinaie, B clinde
_boxer di 2886 ¢

85 % 86 mm

10,311

320 CV a B 400 giri

n.a.

iilezione meccanica Bosch

due valvole per cilindro, doppio

albero o camme in lesta

aalarion & reote mdipendenti con

doppio guadrikaleno, mobe elcomkal

# ammortizzatoen telescopicl idrau-

lici. Postaricr & neote indipendenti

con braced regolabil, modle aficoidall

_ & ammaortizzator talescopic! idraitic

frazione postarione, Cambio 2F a 5
marce piil AM, differenziale auto-
bloccante

@ deschi multipd

a agnone ¢ cremagliena

a tisco auloventilanti Ao con pinge

__ @ qualtro pistoncini

fubolare & lraticese i allumanio,
carrnzzena in materiale plastico
antarion 4,75/11,30/10,5%; posterio-
AGA3SAS"
4830 mm (versions Langheck)
1.720 mm

&30 mm

2. 300 mm

antarions 1,486 mm, posierions
1.455 mm
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Sopra il serbatoie del
carburante, e relativo
bocchottone, piazzato
sul lato destro della
vettura. Sotto e cinghia
o efistribasions, I Basso
un'immaging “tutta
aperta™ della vettura che
soese in gard in wes soly
gccasions, asaltamanta
quarant'anni fa.




Bopra il giunto da cwl parte I
differenziale posteriore, sotto la doppla
candela che serve ogni singolo oilindrao

doll'ollo cilindri delia 808, In basso a
destra il podio della 500 Km di Zeltweg
1988; da sinistra Pauwl Hawkins terzo
con la Ford GT40, Il vincltore Jo Siffert,
Hans Herrmann o Kurl Ahrens, secondi,

Bianco di Germania

La carrozeeria & inleramente realizzata in materia
le plastico ed il colore & il bianco che, negli anni
d'oro delle corse doveva (tearicamente) contrad-
distinguere le vetture tedesche, cosl come il ver-
de & il colore dell'Inghilterra ed il rosso dell’ltalia.
Rossa @ la parte finale del cofano anteriore: fa
Porsche infatti dipingeva con color diversi | musi
delle proprie vetture per riconascerle al valo in
gara. Assieme al rosso venivano utilizzati, per lo
pid, il giallo, il verde chiaro e |"azzumo.

Freni sottodimensionati

La sospensione anteriore € a ruote indipendent
con il doppio quadrilatero, anche quella posteriore
& a ruate indipendenti ma con braca regolabili,
Rispetto alla 907 | dischi dei freni anterion sono
stali maggiorati ma fanno comundgue ancora
fatica a domare la cavalleria di questa tedesca di
razza. Che, del resto, fin dalla sua prima appari-
zione alla 1000 Km di Monza 1968 ha dimostrato
i essere abbastanza bizzosa tanto che | pilati non
erana cosi entustasti di lel, Un problema aerodina-
mico, infatti, la rendeva quasi inguidabile. S owid
a questo con un sistema di ali maohili al posteriore,
regolabili durante la gara dall’abitacolo,

La3 Drima ol Una Sere

Un piccolo giniello, questa 908. Una vettura
tecnologicamente avanzata per l'epoca che
probabilmente ha vinto meno di quanto a
Sloccarda ci si aspettasse ma che ha il grossa
merito di aver fatlo da apripista a tutta una serie
di Parsche vincenti e mitiche, a partire dalla 917
che & la sua diretta discendente.
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